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La Junta Directiva se retne

En nuestra Escuela de Aprendices, la tarea de la Direccién y de los profesores
de la misma estd secundada por varios factores importantisimos en la educacién
de un aprendiz.

Uno de ellos, «nuestra Revista», exponente claro y conciso de la labor de los
aprendices, no solamente en las aulas de estudio y en el taller, sino dentro y fuera
del recinto de la Fabrica, es al mismo tiempo una actividad que nos obliga a
pensar, a escribir bien, a desarrollar ideas y temas, sugeridos de antemano unas-
veces, salidos de nuestra mente otras, y nos familiariza en la consulta de toda clase
de literatura, ya sea técnica, moral, cultur al, social, etc:, con lo cual y sin darnos
cuenta adquirimos una facilidad de expresién que dificilmente obtendriamos de
otra manera.

Otra de las consecuencias o enseflanzas que de esto se deriva es la organi-
zacion a que nos acostumbramos. Para que puedan formarse una idea aproxima-
da del funcionamiento de los elementos que forman parte en la publicacion de
nuestra Revista, vamos a explicar con la méxima claridad posible la marcha que
se sigue para su realizacion:

La Direccion de la “Escuela de Aprendices nombra entre los alumnos y ex
alumnos que cree més capacitados, al Direclor de la Revisla, que, a su vez, se
cuida de nombrar los miembros de la Junta, la cual es completada por los ‘alum-
nos representantes de cada curso.

Una vez formada la Junta Directiva, y en sucesivas reuniones, se van solu-
cionando los distintos ploblemaa que se presentan durante la composicion, hasta
dejar sentadas las bases o los esbozos de la Revista en cuestion.

Al quedar constituida la Junta Directiva que se ha de cuidar de la compo-
sicion del namero 9 de nuestra Revista, y en su primera sesién, acordamos de-
dicar este numero principalmente a los alumnos y propagar por las aulas el espiritu
y la 1mp01tanc1a de nuestra publicacién, con el fin de que puedan participar con
iniciativa propia en ella y no guiados de antemano con un pie forzado, ya sea
de titulos, de ideas o temas.

Nos dirigimos a las aulas, expusimos a los alumnos nuestras intenciones y
propositos y les dirigimos arengas para que se animen a colaborar con la Junta
Directiva.

«..Hemos de hacer que las gentes se interesen por nuestras cosas; tenemos nuestra
Revista, tenemos el apoyo econdmico suficiente, pero el dinero no lo es todo; 28 paginas
en blanco estdn esperando vuestras ideas, necesitamos vuestra colaboracién y vuestro
entusiasmo. Colaborar en sus paginas ha de ser para vosotros un estimulo que os ayude
a destacar entre los demas y una honra el que vuestros nombres sean elegidos por Ias
ideas ingeniosas que nos proporcionais...»

Una vez cumplidos estos predmbulos, no nos queda mas que esperar a que
pase el plazo prefijado para la entrega de los escritos, entrega que efectian por
mediacion de los delegados de curso, en la correspondlente reunion.

Y HE AQUI EL RESULTADO...

J. J. GISBERT

Ez_alumno. de la 3.2 promocién



Carlos Turmo lee a algunos

compafieros de 3.F curso su

tema sobre «Motores de
aviaciénn.
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A. Garcia
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F. Cabana

D. Sans
J. Pérez

L. Villalba

Por qué me gusta la mecanica.
Esperanza realizada.

ldea del trabajo.

El hombre y las maquinas.

La E. A. E. cumple su cometido.
La gimnasia.

La juventud de la E. A, E.-la
aviacion del futuro.

La salvacién del hombre.

El alma y su salvacion,

El deporte.

Secciones de la Fabrica.
Fabricacion de un modelo y sus
maquinas.

La radio.

Utilidad de las fichas de trabajo.
Qué significa para nosotros la gim-
nasia.

1Me gusta estar en los tornos!
Escuela de aprendices. ¢Tiene im-
portancia la aritmética para ser
riecanico?

Amenidades.
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La 9.2 Junta Directiva de esta Revista estd formada por:

DIRECCION: E. A E.

Ex alumnos:
IV Curso:

Daniel Ferriz.
Félix Arsequell y
Manuel Alfonso.

Presidente: J.J. Gisbert, ex alumno de la 3. promocién
REPRESENTANTES:
III Curso: Ramén Guinea.
II Curso: Gregorio Montserrat.
I Curso: Pedro Serradell.

A la cual han prestado su eficaz colaboracién nuestros fotégrafos: Joaquin Llop, ex alum-
no de la 3% promocién; Emilio Dedeu y Salvador Masip, ex alumnos de la 5.% promocién.

Han pasado dos semanas; es el plazo fijado para
la entrega de los mismos.

La Junta Directiva estd satisfecha. Mds de 90 temas
diferentes hemos recibido de todos los alumnos. Los
representantes de los cursos leen y clasifican los te-
mas cuidadosamente, ocupdndose de agruparlos segin
la indole de que se trate, y por su resultado, todos
los lectores pueden darse cuenta de cudl es la men-
talidad de nuestros compaiieros.

Para una mds perfecta eleccién hemos dividido los
temas por su contenido, y en el grdfico que publica-
mos se pueden apreciar sus resultados.

El lector puede deducir facilmente los temas de que
nos hemos valido para la composicién de los distintos
articulos de la presente Revista.

Seleccionadas las mejores ideas y afiadiendo a esta
intervenciéon escolar de los cuatro cursos, los articulos
de los ex alumnos, nuestro noticiario semestral y las pa-
ginas de amenidades, podemos decir que la Junta Direc-
tiva ha reunido la «<materia prima» necesaria que ha de
servir de base para la realizacién del presente nimero.

Formando con ellas un conjunto armdnico, ya tenemos
listo el esqueleto de la Revista.

Podemos empezar a trabajar. jHemos de ocuparnos
de su realizacion!

Pdgina por pdgina frazamos sus bocetos y croquiza-
mos los dibujos y esquemas, de acuerdo con nuestros
dibujantes... Pero no queremos cansarles mds.

A continuacién pueden empezar a hojear las pdgi-
nas de nuestra Revista.
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A TRAVES DE NUESTRAS
GRANDES AVENIDAS...

cientes de sus altos fines en la
tierra, de sus deberes para con
Dios y la Patria primero y para
con sus superiores después,
hombres de caracter, de princi-
pios solidos y cultura extensa,
‘ para que nunca nos puedan con-
iEureka! siderar en el mundo mecanico
iMarcaste como una herramienta més de
a tiempo!  ]a maquina en que trabajamos.

“NO PUEDE
HABER OBSTACULO
CUANDO IMPERA

EL RELOJ”

P. SERRADELL
Alumno de 1. curso

...Jlos alumnos se dirigen a la E. A. E.
para empezar sus estudios y trabajos
con la maxima puntualidad, que es el
primer lema que, por encima de todo,
deben cumplir los aprendices. Para con-
seguirlo no solamente empleamos toda
clase de medios de locomocién, sino
que, como puede verse por los apuntes
tomados del natural, no dudamos en
salvar a diario todos los obstéculos
que se interponen en nuestro camino.

iPor fin he ingresado en la E. A. E.! y el buen humor
con que he empezado este articulo es un fiel reflejo de
la satisfaccién que siento al ver mi esperanza realizada.

Me encontraba dias atras en la Escuela del Trabajo
y por casualidad, hablando con dos compaiieros de cla-
se, que a su vez pertenecian a la Escuela de Aprendices
de «Elizalde», me dijeron iban a celebrarse los examenes
de ingreso, y me animaron de tal modo a presentarme
a ellos, que al dia siguiente y sin perder tiempo fui a
informarme personalmente de lo que habia de verdad
en todo aquello.

Efectivamente, una ocasion se me presentaba para con-
vertir en realidad lo que antes s6lo era un sueno, y aqui
me encuentro ya, desde hace dos meses, gracias a los
consejos que una buena amistad me propuso para llegar
a convertirme en un hombre de provecho.

Nosotros, aprendices de Primer Curso, no podemos
decir mucho actualmente sobre la vida en la Fabrica y
en la Escuela, debido al poco tiempo que hace que
ingresamos en ella.

Nos vamos poco a poco dando cuenta de la idea del
trabajo, de la relacién entre el hombre y las maquinas,
ya que en la Escuela nos ensenan a ser,
antes que operarios, hombres formados Me encontra-

en el recto sentido de la palabra, cons- ba dias atras
en la Escuela
del Trabajo...




: ti te gusta ser mecanico?

—preguntaba un alumno de
cuarto curso a uno de primero,
que contemplaba con curiosidad
uno de aquellos motores que a la
salida de la clase se encuentran
en el vestibulo de nuestra Es-
cuela.

—Efectivamente —le respondio
el alumno recién entrado en fabri-
ca—, pero para ello no encuentro
ninguna utilidad en las ensefianzas
teoricas de la Escuela, pues...

ii...A mi con las cuatro reglas
.me bastall

—iQué a viejo suenan en mis
oidos —le interrumpié vivamen-
te el alumno de 4.°— esas excla-
maciones, que seguramente treinta
anos atras eran el sentir gene-
ral de los que se dedicaban a la
mecanica! Tienes que hacerte car-
2o que el mundo gira vertiginosa-
mente, que no en vano ha trans-
currido el tiempo y que cada vez
son mayores los avances de la me-

cdnica y més complicadas las ma-3 célculos que el tornero hace al

quinas y mecanismos que inter-
vienen en la produccidn.

»Por eso cada dia son mayores
los conocimientos que para las ge-
neraciones actuales y futuras exi-
gen las fabricas de precision a sus
operarios.

El alumno de 1.t curso no sa-
lia de su asombro, tanto que al
ver el estupor que se reflejaba en
su rostro exclamé el otro compa-
flero que le acompanaba:

—Pero... janimate, muchacho!
iNo desistas ahora; un tirén a
tiempo es la clave del éxito!

—Por cierto —le interrumpié
el alumno de 4.° curso—. Y tu
sa qué especialidad piensas dedi-
carte?

El muchacho que habia hablado
ultimamente contesto:

—A mi me gusta estar al lado
de un tornero para poder pregun-
tarle lo que ignoro; me entusiasma
ver como hace las piezas, cémo las
cilindra, coémo las rosca. Quiero
aprender pronto esos curiosos

roscar, y que indican las ruedas
pequenias o grandes que he de
ayudarle a colocar.

»En fin, es mi ilusion ser tc?f—
nero desde el dia que entré en Ia
fabrica.

—DBien, hombre, bien, pero ten
en cuenta que en la edad que nos-
otros tenemos, nuestro cerebro esta
lleno de ideas fantasticas y de ri-
cos futuros, mas sin tener en mu-
cha cuenta la manera de cémo
hemos de labrarnoslo, y precisa-
mente es en este punto donde me
gustaria aconsejarte.

»Ten presente que al escoger
el oficio o cargo que has de des-
empeiar en la vida, sea de tu agra-
do y vocacién, pues casos se dan
en que muchos titubean y se de-
ciden por aquel en que prevalece
el interés material, sin tener para
nada en cuenta las propias apti-
tudes.

»Nadie es igual en esta vida, y
el que tiene aptitudes para una
cosa no las tiene para otra, y el



que escoge una para la que no
sirve, sino solamente porque en
ella le han dicho que se gana mu-
cho mas, es cuando en estos casos
se aboca en el fracaso personal.

»El que comete esta equivoca-
cion en la eleccion de oficio tra-
baja con desgana y sin entusias-
mo, trabaja solamente para pasar
el rato y soélo piensa con deleite
en los momentos de salir y de co-
brar el jornal.

»Por el contrario, el que afor-
tunadamente sabe escoger el ofi-
cio y durante su aprendizaje ha
podido convencerse que retine ap-
titudes para el mismo, es siempre

constante en el trabajo, y por lo

tanto serd siempre bien mirado,
bien atendido y a su vez sera
cada vez mejor recompensado,
pero esta vez acompaiado de la
satisfaccién del deber cumplido.

Taylor decia en uno de sus li-
bros dedicados a la especialidad
de tornos :

«UNA PIEZA, para obtenerla
bien acabada depende la mitad de
tus herramientas, y la otra mitad
de la ALEGRIA, ATENCION vy

A mi me gusta estar al
lado de un tornero para
poder preguntarle lo
que ignoro; me entusias-
ma ver cémo hace las
piezas, cdmo las cilindra,
cémo las rosca. Quiero
aprender pronto esos
curiosos calculos que el
tornero hace al roscar, y
que indican las ruedas
pequeinas o grandes que
he de ayudarle a colocar.

Taylor decia en uno de sus libros dedicados a la especialidad de

tornos:
<UNA PIEZA, para obtenerla bien acabada depende la mitad de
tus herramientas, y la otra mitad de la ALEGRIA, ATENCION ¥y
ENTUSIASMO puestos en el trabajo.»

ENTUSIASMO puestos en el tra-
bajo.»

Los alumnos de 1.7 curso me
habian escuchado atentamente, y
yo para alentarles en su esfuerzo
terminé diciéndoles lo que nos-
otros, los alumnos de 4.° curso,
hemos comprobado: y es que desde

el principio del 1.er curso al final

del ultimo hay una aparente gran

distancia; pero el tiempo vuela y

sin ni siquiera sospecharlo se llega
a la cumbre.

F. ARSEQUELL y

J. LLEDOG. - IV curso

y J. Sans. - I curso



ARTIFICES

Cuando Leonardo de Vinci
ided su méaquina de volar,

jamds sospecharia que aquel insignificante aparato
alcanzaria tal incremento y desarrollo, que cinco siglos
mas tarde se llegaria a surcar el espacio en las elevadas
proporciones que en la actualidad se efectua.

La atraccion por la conquista del aire es un impera-
tivo de la presente hora, que arrastra alos paises civili-
zados y amantes del progreso. Por eso, para formar los
amplios cuadros que necesitan los modernos pajaros del
aire es necesaria una vasta iniciacion de las juventudes
una vez terminada la ensefianza primaria.

La aviacion desde todos sus aspectos no puede con-
siderarse como un movimiento de limitado circulo, sino
que, al contrario, lo mismo que el automovilismo, que
constituyé un raro deporte, ha entrado de lleno en el
terreno de su pronta popularidad. Ahora bien, la ju-
ventud no debe lanzarse a la conquista del aire con

un simple espiritu deportivo, puesto que la aviacion no
es solo volar, sino lambién crear y construir.
Es por esto por lo que nosotros (v con ello me refiero
3 a los alumnos de la E. A. E.), que ayudamos y colabo-
A ramos en nuestros talleres en la fabricacion de motores
PANULL 2 00, de aviacion y que nos vamos dando cuenta de los di-

ficiles problemas que se plantean y resuelven durante
la construccion de las modernas maquinas de volar, no
vemos en ello —y lo repito— un mero deporte, sino un
instrumento de constante superacion —Técnica y Cien-
cia— que s6lo puede ser vencido por el estudio y el
trabajo sin desfallecimiento.




Por eso, siguiendo este espiritu de superacion que en
nuestro derredor encontramos y empujados por el ansia de
saber, incansable en nosolros, es por lo que no dudamos en
preguntar a nuestros superiores sobre aquellas cuestiones
que nos interesan e ignoramos.

Hoy nos hemos dirigido a don Arturo Luis Elizalde,
quien, siempre amable, nos ha contestado a varias pregun-
tas sobre temas de aviacion.

—¢ Cuéles son las posibilidades de la juventud para
aprender a volar?

—Hoy, considerando aparte la interesante rama del
vuelo a vela, han de ser las avionetas de escuela las que
han de estar al alcance de todos los principiantes, precisan-
dose para las mismas motores con las caracteristicas si-
guientes: sencillez extrema, gran duracion y gasto reducido
de entretenimiento.

—¢ Cree usted mas facil aprender a volar en avionetas
que en aparates de mas envergadura?

—Naturalmente, porque hoy al alumno piloto y mafiana
al usuario no puede pedirsele que distraiza su atenciéon
de los mandos de vuelo para fijarlos, aunque sea por breves
instantes, en la multitud de aparatos indicadores que ne-
cesitan los motores de gran potencia.

»Idealmente solo deberia reducirse la conduccion de la
avioneta, en cuanto al motor se refiere, a una sola palanca,
la de aceleracion, que hiciese el mismo efecto que el pedal
similar del automovil.

»Esto requiere, sin duda alguna, el empleo de motores
sin compresores ni mecanismos de verdade-
ras filigranas mecdanicas, que requieren la
vigilancia y el cuidado correspondiente.

—Mecanicamente, ¢qué vida puede tener
un motor de avioneta?

—A mayor robustez de sus organismos l
correspondera una mayor duracion. Un calcu-
lo sencillo nos dird que una avioneta tiene
un funcionamiento normal del motor apro-
ximadamente de 1000 horas de vuelo.

—¢Cudl seria su radio de accién compa-
rado con el del automdvil?

—LEn una avioneta con velocidad media de
150 km./hora, podemos hacer un recorrido
de 150.000 km., distancia que dificilmente
se hara con un automovil sin haber limpia-
do el motor por lo menos dos o tres veces.

—Pero, ¢interesard solamente el nidmero de revisiones
para saber la utilidad de] avién?

—Ciertamente, ya que ha de tenerse en cuenta como
factor importante la influencia del precio de coste por hora
de vuelo, precio de coste que podra mantener facilmente
comparacion con el precio de transporte por carretera.

»Por ejemplo, una avioneta con motor de 150 CV. y con
una velocidad de crucero de 150 km./hora podra ir a una
distancia de 300 km. con el gasto de 80 litros de carburante
v 2,5 de lubricante en un tiempo que no pasard de 2,5
horas, sin descontar los tiempos de aterrizaje.

»Por nuestras carreteras de Espafia y en marcha normal
en automovil sera dificil, por el contrario, hacer el mismo
recorrido a mas de 60 km. de promedio, o sea en unas
5 horas, y aun habiendo gastado menos de la mitad de
carburante y de lubricante, el ahorro de tiempo compen-
sara en muchos casos el excedente de precio.

Con la amabilidad que caracteriza a todos nuestros su-
periores (profesores, jefes, directores) ha sido satisfecha
nuestra curiosidad, demostrandonos una vez mas el afecto
dedicado a nuestra E. A. E.

Por lo cual nuestro deseo seria, en compensacion a esa
gentileza y abnegado espiritu patriético que nos profesan,
ser utiles a ELIZALDE, S. A., aportando para ello la savia
de nuestra energia y un sincero amor al estudio y al tra-
bajo. Con lo que lograremos una fortaleza tanto material
como espiritual que nos permita enfrentarnos con plena

En diciembre de 1944 esta avioneta de
escuela con su motor «Elizalden, tipo
G-IV-A, quedd lista para el servicio.

confianza en las multiples contin-
gencias de la vida.

Y ahora, una vez visto a gran-
des rasgos el gran papel que puede
desempenar la aviacion, no s6lo en
el presente, sino en los futuros tiem-
pos de la Historia, apliquémonos en
nuestros estudios y trabajos, recor-
dando durante nuestro aprendizaje
las maximas de aquel genio floren-
tino de la Edad Media, facilmente
adaptables a las necesidades de
nuestros tiempos:

«LA VIDA ES CORTA; LOS

SECRETOS DE LA MECANICA,
DIFICILES DE APRENDER.

ALFREDO VERA. - [ curso







La fiesta de
final de cur-
so transcu-
ITe, como ca-
daafio,enun
ambiente
agradable,
debido a la
alegria y
buen humor
quereinaen-
tre los co-
mensales.

La 5.* promocidén de
ex alumnos de la E. A . E.

celebra su reunién de final de estudios

AsADos los examenes de final de curso, pue-
de apreciarse en el semblante de los alum-
nos el resultado obtenido: unos, sonrientes,

alegres y bulliciosos; otros, en menor escala,
pero con el &nimo latente y llenos de aspiracio-
nesy propositos para el nuevo curso, con objeto
de poder formar méas tarde parte de este grupo
que se reune con sus profesores y directivos
para celebrar tan fausto acontecimiento.

Asi fué: erala quinta vez que los ex alumnos
se reunian para desear el éxito futuro de la
nueva promocion.

Durante varios dias nos dedicamos a preparar
la fiesta, que mas tarde pasaria a formar parte
de las anteriores y dejaria en todos los presen-
tes un recuerdo perenne.

No puede explicarse con palabras adecuadas
el curso de la misma. ;Qué decir? .Cémo empe-
zar, si todo nos causd tan buena impresion que
sus mas minimos detalles estamos seguros que-
daran para siempre grabados en nuestra mente?

Concluidos los condimentos, sumamente ape-
titosos, empezaronlos alumnos, como lo hicieron
los compaifieros ex alumnos que nos precedie-
ron a dar sus opiniones sobre la marcha de
la E. A. E.

Asi hablaron algunos alumnos:
nuestro deseo es el de maxima uniéon
entre ex alumnos y alumnos, por lo
cual desea nuestro Director la ma-
xima cooperacion en esta empresa,
diciendo que ya empezaban a desta-
carse en talleres varios de los opera-
rios salidos de nuestra Escuelay po-
driamos asentar que cada dia es
mayor y mejor esta distincion, lo
cual hace esperar la obtencion de
nuevos y prosperos triunfos a la Em-
presa por medio de la E. A. E.

Otros alumnos expresaron con
sencillas palabras de adhesiéon su
cooperacion en la marcha de la Re-
vista y Biblioteca. ;

Por otra parte, quedo bien defini-
do el ritmo de las conferencias a
cargo de los ex alumnos.

Unas sencillas palabras de nues-
tros profesores senores Torra, Caye-
tanoy Alvaro dieron fin a tan ame-
na reunion.

Lo mismo que en promociones
anteriores, la Direccién de la Em-
presa obsequié con valiosos y prac-
ticos regalos a la nueva promocion
de ex alumnos que pasa a formar
parte del personal de la casa: Daniel
Férriz v Emilio Dedeu recibieron ca-

_jas de compases «Richters; a los tor-
neros Juan Martorell y An-
gel Palomero, lo mismo que
al ajustador Jorge Homs
v al fresador Carlos Lopez,

y les fueron entregados sen-
Y dos «pies de rey» Jorge

4 Lleo, electricista, fué obse-

; quiado con seis tomos de
la coleccion «Escuela del
Técnico Electricistay; un
interesante volumen sobre
«Metalografia del Acero»
para el operario de trata-
mientos térmicos, Salvador
Masip, y.aManuel Guijarro,
analista, y Justo Ferrer,

\ operario de tratamientos
térmicos, cuatro magnificos
tomos de «Analisis quimico
del Acero».

MANUEL GUIJARRO
Ex alumno de la 5.* promocion



por Luis AmirorLa y PrLAcIDO AYUSO,
ex alumnos de la 111 promocion

EN los primitivos tiempos de la avia-
cion, los aeroplanos estaban pro-
vistos de motores analogos en su fun-
cionamiento a los empleados hoy en el
automovil, diferencidndose de éstos en
su mayor ligereza y potencia. A me-
dida que los vuelos se realizaban a
alturas mas elevadas, aparecio la ne-
cesidad de mantener la potencia bajo
estas nuevas condiciones, y como los
motores normales la perdian por dis-
minuir el llenado con el descenso de
densidad del aire, fué preciso recurrir
al empleo de compresores que man-
tuviesen sensiblemente en altura una
presion, a la entrada de los cilindros
(presion de admision), analoga a la
tierra, o sea 760 mm. de mercurio.

Ultimamente las mejoras introdu-
cidas en los combustibles ha permitido
el empleo de relaciones de compresion
mas altas y las ventajas del compre-
sor se han ampliado incluso para el
funcionamiento al nivel del mar, so-
brealimentando al motor con una pre-
sion de admision superior al ambiente, de 760 mm. de Hg.

La presion de admision es una caracteristica basica de
cada motor, que influye directamente en la seguridad fun-
cional, v su valor maximo, sefialado en cada uno por la
casa constructora, no debe rebasarse por ninguin concep-
to, salvo circunstancias excepcionales y durante un tiempo
muy reducido (despegue).

La maxima potencia del motor a una altura determi-
nada se obtiene cuando al régimen nominal, la presion de
admisi6on adquiere el valor limite senalado antes, y la al-
tura de vuelo donde el motor, aun con la mariposa del
mando de gases completamente abierta, alcanza exacta-
mente la presion de admision maxima posible, que se deno-
mina altura de restablecimiento.

Para esta altura, que debe ser la de vuelo normal, la
presion atmosférica tendra un valor inferior a la presion

de admision, siendo el compresor el encargado de mante-
ner ese salto de presiones, y cuya relacion es fija para un
determinado numero de vueltas.

Cuando el motor funciona en tierra al mismo numero
de vueltas que en altura (régimen nominal), por ser cons-
tante la relacion de presiones antes y después del compre-
sor, resultard una presion de admision superior a la ma-
xima, toda vez que la presion atmosférica en tierra es su-
perior a la presion ambiente a la altura de restablecimiento.
Para no sobrepasar el valor limite de la presion de admision
es necesario crear a la entrada del compresor una presion
analoga a la atmosférica en altura, con lo cual trabajara
en ambos casos en condiciones semejantes. Esta depresion
a la entrada se consigue por estrangulamiento, limitando
la abertura de la mariposa en forma que la cantidad de
mezcla aspirada por el compresor es mas alta que la per-



mitida por la seccion de paso del mando
de ases.

El dispositivo de limitacion automatica
de este estrangulamiento en el motor
«STRIO» y la forma de actuar en ¢l para
obtener en un momento determinado una
sobrepresion de admision, constituye el ob-
jetivo de este estudio.

REGULADOR DE PRESIONES

El regulador de presiones esta constituido.

esencialmente por una capsula manométrica
que se mueve por la presion de los gases de
admision sobre la mariposa del carburador,
por intermedio del servo-motor de aceite.

Las variaciones de la presion de los gases
de admision pueden ser debidas, bien; a la
posicién de la mariposa del carburador, o,
para una posicion dada de ésta, a la variacion
de la presion atmosférica sezun la altura.
Estas variaciones se ejercen en la camara A
del regulador (fig. 1), que estd en comuni-
caciéon directa por O al sistema de admision
del motor, determinando, por lo tanto, la
deformacion de la capsula manométrica, la
cual estd fija a un eje distribuidor, cuyos
desplazamientos regulan la accion del aceite
a presion del motor sobre un émbolo, unido
a la mariposa del carburador por un juego
de bielas articuladas.

Por otra parte, el mando de sobrepre-
sibn ¥ que antes se ha indicado, accionado
por un mando independiente, permite, al
desplazarse la capsula, aumentar momenta-
neamente la presion de admision hasta el
limite previamente fijado.

DESCRIPCION. Camara del regulador

La camara del regulador A comunica
con la camara de salida del compresor por
el orificio O. En un extremo tiene una
platina que sirve para la fijacion de la tapa
cilindro C, y en el otro una brida por don-
de se desliza el vastago de regulacion del
mando de sobrepresion.

En el motor S-VII-A, el regulador auto-
matico va unido al cuerpo del recalentador,
porque siendo el aceite el fliido interme-
diario (ue actua sobre el servo-motor, al
elevarse el avion a grandes alturas podria
congelarse y para evitar dicho efecto y man-
tenerlo en un estado de fluidez determinado
se hacen pasar los gases del escape, todavia
calientes, por el cuerpo del recalentador, co-
municando éste el calor al aceite por con-
ductibilidad.

CAPSULA MANOMETRICA

La capsula manométrica B esta constitui-
da por un fuelle embutido de una sola pieza,
estando soldada por un extremo al vastago
de regulacion del mando de sobrepresion,
y del otro al eje distribuidor de aceite.

TAPA CILINDRO

La tapa cilindro C consta en realidad
de dos cilindros, que son el cilindro propia-
mente dicho C, que es donde se desplaza
el émbolo que mueve las palancas, y el ci-
lindro distribuidor, mas pequeiio, en el cual
se desliza el eje distribuidor de aceite D.

Este cilindro distribuidor consta de cua-
tro orificios de paso de aceite, que ejercen
la funcion siguiente:

Por el orificio 1 se suministra el aceite
a presion; el 2, manda el aceite a la parte
inferior del émbolo E, cerrando la mari-
posa del carburador; el 3, conduce el aceite
a la parte superior del émbolo E, abrien-
do por consiguiente la mariposa del car-
- burador, y el 4, evacua el aceite de una de
las dos partes del cilindro.

EJE DISTRIBUIDOR

El eje distribuidor D se desliza por el
interior del cilindro distribuidor en sentide

FUNCIONAMIENTO

DE CEROm A LA ALTURA DE
RESTABLECIMIENTO

Contracciéon de la capsula

Desplazamiento del eje distribui-
dor segin — B

Presién del aceite sobre la cara
inferior del émbolo.

Subida del émbolo.
Subida del punto M

Cierre de la mariposa.

Figura |

DEL REGULADOR

DE ALTURA DE RESTABLECIMIENTO
A MAYOR ALTURA

Dilatacién de la capsula.

Desplazamiento del eje distribui-
dor segtn <- B

Presién del aceite sobre la cara
superior del émbolo.

Descenso del émbolo.
Descenso del punto M
Apertura de la mariposa.

Figura 2

CIRCUITO DE PRESION DE ACEITE

Llegada de aceite 1
Cuello a del eje distribuidor.
Conducto 2 a la tapa cilindro.

Cara inferior del émbolo.

Llegada del aceite 1
Cuello a del eje distribuidor.
Conducto 3 a la tapa cilindro.
¥ Cara superior del émbolo.

CIRCUITO DE RETORNO DE ACEITE

Cara superior del émbolo.
Conducto 3 de la tapa cilindro.
Salida del aceite 4

Cara inferior del émbolo.
Conducto 2 de la tapa cilindro.
Cuello b del eje distribuidor.
v Salida de aceite 4

FUNCIONAMIENTO DEL MANDO DE
SOBREPRESION

Capsula v eje distribuidor desplazados segtin B

Presién de aceite sobre la cara superior del émbolo.

Descenso

del émbolo.

Mariposa abierta.
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EPeéu/édor de presion

Dos vistas del motor «Sirio» tipo S-VII-A.

horizontal, estando por un extremo unido_ a la capsula
manométrica, a fin de captar el mas pequefo movimiento
de dilatacion o contraccion de la misma.

i Fl eje distribuidor posee dos cuellos estrangulados, uno

de los cuales, a, distribuye el aceite y el otro, b, efectua la
evacuacion. Su funcionamiento es el siguiente: Al existir
en la camara A una presion inferior a la limite admitlida,
la capsula manométrica se dilatara, tomando el eje distri-
buidor la posicion de la fizura 2, o sea que entrara el aceite
por el cuello a al taladro 3 en la parte superior del émbo-
lo de la tapa cilindro, efectuédndose el retorno del aceite
de la parte inferior de la tapa cilindro, por el taladro 2
v el cuello b, a través del interior del eje distribuidor.
ia mariposa del carburador quedard abierta por com-
Illt‘t‘).

Por el contrario. si exisle exceso de presion para quc
se cierre la mariposa del carburador, la capsula manomeé-

trica se contraera, tomando el eje distribui-
dor la posicion de la figura 1, o sea que en-
trara el aceite por el cuello a al taladro 2 en
la parte inferior del émbolo de la tapa cilindro,
efectuandose el retorno del aceite de la parte
superior de la tapa cilindro directamente por
el taladro 3. (En las figuras adjuntas puede
seguirse el circuito que recorre en ambos casos
el servo-motor.)

EMBOLO

El émholo E se desplaza en el cilindro C
de la tapa cilindro en sentido vertical. El véas-
tago posee una articulacién con una palanca
en la parte superior, cuyo movimiento ascen-
dente origina el cierre de la mariposa del car-
burador, abriéndose por consizuiente en su
movimiento descendente.

El émbolo E tiene un orificio para que se
establezca una circulacion constante de aceile
y para que sean menos bruscos los movimien-
tos del émbolo.

MANDO DE SOBREPRESION

El mando de sobrepresion F consiste en
una palanca contrarrestada por un resorte.

Al tirar de la palanca I en el sentido de
la {lecha (fiz. 3), la capsula y el eje distribui-
dor se desplazan en el sentido de la flecha B,
hasta que el casquillo que rodea el muelle lleza
al tope, abriéndose la mariposa y aumentan-
dose por tanto la presion de admision.

En el caso excepcional del despegue, es ne-
cesario forzar la potencia, necesitando para ello
mayor presion de admisién, o sea una sobre-
presion.

Si suponemos, por ejemplo. que cada 50 mm.
de presién la capsula manométrica se comprime 1 mm., esto
nos indica que por cada 50 mm. de sobrepresion tendremos
que darle 1 mm. de juego al casquillo que rodea el muelle,
para que al actuar la palanca F y hacer tope se necesite
una presion de 50 mm. sobre la maxima de funcionamiento,
hasta lozrar poner el eje dislribuidor en la posicion que
tendria a la altura de restablecimiento sin haber actuado
el mando de sobrepresion.

MECANISMO DE MANDO DE GASES

El mecanismo de mando de gases P del piloto esta
formado por la palanca del mismo nombre, unida por un
soporte fijo S al motor.

Tres palanquitas articuladas en un punto comun M
originan el cierre de la mariposa del carburador cuando
dicha palanca se desplaza en el sentido’ de la flecha B, y
viceversa en el caso contrario.

FUNCIONAMIENTO

En el funcionamiento del regulador automdatico de pre-
siones hay que tener en cuenta los tres casos siguientes:

Primer caso. — Desde el nivel del mar hasta la altura de
restablecimiento. En este caso las presiones de admision
que da el compresor son superiores a la normal y a medida
que vaya elevandose el avion, la presion ird disminuyendo
hasta alcanzar la altura de restablecimiento en que se
obtiene la presiéon normal.

Al tenerse mayor presion que la de restablecimiento, la
capsula manométrica se comprime en direccion B. cerrando-
se entonces la mariposa, ya que envia aceite a presion por
la parte inferior del émbolo I£ de la tapa cilindro (fig. 1).

Segundo caso.— Desde la altura de restablecimiento a
mayor altura. La presion de admision sigue disminuyendo
debido al descenso de densidad del aire y el compresor
origina una presion de admision inferior a la normal, por lo
que dilata la capsula manométrica en direccién B, origi-
nandose entonces la abertura de la mariposa del carbura-
dor por efecto del aceite sobre la cara superior del émbolo E
de la tapa cilindro (fig. 2).

Tercer caso.— Sobrepresién.

Como ya hemos indicado, en el caso excepcional del
despegzue es necesaria una sobrepresion de admision. El
mando se efecta al desplazar la palanca F en el sentido
de la flecha (fiz. 3), que se opone a la fuerza del muelle
hasta hacer tope.

Entonces el émbolo E comenzara a subir hasta cerrar
el taladro 3 por el eje distribuidor de aceite. La distancia
a recorrer por éste depende del desplazamiento inicial dado
a toda la capsula por la palanca F, para lo cual hace
falta una cierta sobrepresion que debe coincidir con la
admitida por el despegue.



—éTendrd la amabilidad
de acompanarme?

Por ArRTURO ANDRES Y RAMON TORRUELLA
Ex alumnos

.Quiere usted ver un torno automaético?
4 —Si.

—Pues pasemos a hacer una breve visita y descripciéon de estas
maquinas. El torno automatico es una variante de los tornos re-
volver, que afiade a sus ventajas las que supone el automatismo
de sus movimientos, superando el rendimiento de los tornos revél-
ver por la desaparicion absoluta de los tiempos muertos que la mano
del hombre hace irregulares. El que reclamarad nuestra atenciéon en
esta visita es uno de los tipos méas modernos de éstos, y trataremos
de explicarlo. Se trata de uno de los tornos que existen en la Sec-
cion de Tornilleria. Son sus caracteristicas més sobresalientes la
gran facilidad de colocacién de levas, la variedad de montajes vy,
como consecuencia, enormes posibilidades en la ejecucion de los
trabajos complicados; se caracteriza también por su gran robustez,
que hace posible la obtencion de piezas con tolerancias estrechas; la
facilidad de su maniobra acelera el paso de un trabajo a otro. El
campo de aplicaciones de estas maquinas es casi ilimitado; como es
corriente en todas las méaquinas automaticas, los mejores resultados
se obtienen cuando las maquinas estdn montadas de un modo
racional. Para una méas perfecta percepcion de sus movimientos
vamos a emprender un viaje imaginario por las partes principales
de la maquina. No se espante, es pura fantasia.

—¢Tendra la amabilidad de acompafarme?



—Fijese en la gran facilidad de co-
locaciéon de levas, la variedad de mon-
tajes y. como consecuencia, las enormes
posibilidades para la ejecucion de tra-
bajos complicados.

— Parecen varias maquinas en una.

—Si, son méaquinas que poseen la
propiedad de trabajar con cuatro barras
a un tiempo y podriamos afirmar que
se comportan como cuatro méacuinas
sincronizadas.

—;Cual es su capacidad?

—La capacidad méaxima de estas
méquinas es de 7/8”=22,220 mm.; dis-
pone de amplios espacios para viruta
y lubricante; los ‘colectores de viruta
estan dispuestos de tal manera —que
éstos pueden extraerse con facilidad,
sin necesidad de suspender el funciona-
miento de la méaquina; posee disposi-
tivos de filtraje, que interceptan el pasc
de cualquier cuerpo que pueda produci
perjuicios en los érganos de funciona.
miento.

—;Como van fijadas las levas?

—EIl bastidor superior sostiene e
arbol portatambores; la maquina ests
dotada de diez tambores, sobre los qu
se afirman las levas, cuya forma vari:
segun el trabajo a efectuar, sin que est
suponga (que, en casos de fabricar pie
zas que tengan entre si cierta semejan
za, puedan usarse las mismas; no obs
tante, la leva calculada especialment
para un trabajo es la mas conveniente
La méaquina lleva dos carros trans
versales anteriores y otros dos poste
riores... :

—Si, si; pero, ;qué fin tiene es
tambor?

—¢ Cual?

—EIl tambor que estd en el extr
mo izquierdo de la maquina.

—iAh, si! Ese es un tambor ad
cional, que lleva las levas que puede
Ese es un tambor adicional que lleva las levas que pueden mover mover un carro universal para el to

un carro universal- neado cénico, y piezas de perfiles d
terminados. Pero, fijese bien, ve u
ted como el arbol forma con los tan
bores un conjunto rigido apoyado p
cuatro cojinetes lisos, efectuédndose
transmision de dicho tambor por med
de un tornillo sin fin que engrana c
la corona, lo cual facilita la reduccic
necesaria entre el movimiento origin
rio v el necesario en el tambor, dand
por lo tanto un impulso constante, p
tente y suave en los tambores. Cor
puede ver, al lado de la corona y
extremo derecho del tambor se coloc;
las levas, que marcan automaticame
te los tiempos de trabajo (lentos)
los de retroceso (rapidos). Las revol
ciones de estas levas dependen siemy
de la operacion mas larga, que es
que determina el tiempo del meca
zado.

—Los tambores van locos o...7

—iNo! Los tambores se hacen :
lidarios de la corona por medio de u

Fijese en la gran facilidad de colocacién de levas v en la variedad
de montajes...

...por medio de una chaveta de hierro que va montada sobre dos cortadores.
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chaveta de hierro que va montada so-
bre dos cortadores, que tienen por ob-
jeto suspender el trabajo cuando un
obstaculo se interpone en su normal
funcionamiento, siendo asi cizellada por
efecto de este esfuerzo; esta chaveta
puede ser cambiada con suma facilidad.

—Y estos cuatro ejes porta-pinzas,
(como van montados?

—El 4rbol porta-pinza es de un
gran diametro y muy robusto; por su
centro pasa el arbol principal, que va
dotado de una rueda dentada que trans-
mite el movimiento a las cuatro ruedas
que mueven los ejes porta-pinzas; la
fuerza motriz se transmite a los ejes
porta-pinzas muy proximo a las piezas
a trabajar, lo cual evita vibraciones,
y ademas todas estas ruedas son de
trazado helicoidal, con lo cual se evitan
los reflejos de los dientes de los tornea-
dos en las piezas.

El rodillo va colecado en el extremo del brazo.y encaja en esos canales

en que usted se apoya.

—Lo que no llego a ver muy claro
es como se efectta el cambio del ar-
bol porta-pinza. :

—Muy sencillo: este cambio lo efec-
tia un movimiento que en mecanica
se conoce con el nombre de «cruz de
Malta», haciéndolo girar 90°. El impulso
que mueve el brazo giratorio se recibe,
a través del engranaje del arbol porta-
tambores, por medio de una rueda in-
termedia, cuya posicion ha de estar
perfectamente determinada. EIl rodillo
que va colocado en el extremo del bra-
zo encaja en esos canales en que usted
se halla, y al girar mediante el movi-
miento arriba indicado, gira 90° al ter-
minar cada tiempo.

—DBien. ;Y como se las arreglan
para hacer taladros, roscas, etc.?

—La maquina va dotada en la par-
te posterior de unos alojamientos en los
que se encajan los husillos auxiliares,

que giran siempre en sentido contrario
al de la maquina, posibilitando la colo-
cacion de brocas o tutiles que tengan
necesidad de trabajar a elevadas velo-
cidades, por cuanto, en el caso que
estudiamos, la velocidad viene incre-
mentada por una diferencia de velo-
cidad en estos alojamientos. También
se puede colocar el dispositivo de ros-
car. Este dispositivo es completamente
automatico y su principio se llama
velocidad diferencial, es decir, que la
terraja o el macho trabaja siempre
en el mismo sentido que la barra y
retrocede cuando ésta es menor, siendo
la velocidad efectuada de corte, la di-
ferencia de velocidad de la pieza y la
del husillo; esto es, en el caso de tallar-
se una rosca izquierda, siendo al con-
trario para -tallar una rosca derecha.
Con esta maquina puede llegarse a una
fabricacion de 60 esparragos por hora,
0 sea una pieza por minuto.

Este dispositivo de roscar es completamente automatico.
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MANUEL AYERBE

MANUEL ALFONSO
Alumnos de IV Curse

3Cual es la misién de las bujias en los motores de explosién?

La bujia es el organo del motor que permite
producir la chispa eléctrica de alta tension en el
interior del cilindro, donde se encuentra la mez-
cla gaseosa para el encendido.

Esta chispa eléctrica, producida por la co-
rriente de alta tension engendrada por la mag-
neto, salta entre dos puntas metélicas o elec-
trodos, uno de los cuales esta en conexion con
la masa (polo negativo) y el otro comunica,
por medio de un cable, con el distribuidor de
la magneto.

Muchos motores, de una manera especial los
de carreras y todos los de Aviacion, estan pro-
vistos de dos bujias (el motor Fiat A 25 tiene
cuatro bujias por cilindro), con el fin de dar
mayor seguridad de funcionamiento del motor
y disminuir la duracién de tiempo del encen-
dido de los gases.

Lo més importante de una bujia son los electrodos; éstos estan
generalmente constituidos de niquel o de una aleacion de niquel que
presenta la ventaja de que dificilmente se oxidan.

Para mejor facilitar el encendido de la mezcla gaseosa, la distancia de los electrodos debe ser pai
los motores normales entre 0,4 y 0,5 mm., mientras que para los motores sobrecomprimidos, tal distar
cia debe estar comprendida entre 0,3 y 0,4.
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:Se puede rectificar sin puntos?

Si: existe un sistema de rectificadoras en las que la
pieza no estd fijada ni en plato ni entre puntos, con lo
cual se obtiene un rendimiento muy superior al producido
por el sistema de rectificadoras corrientes, ya que en
ella, para la colocacion sucesiva de las piezas, no hay ne-
cesidad de parar la méaquina, siendo por tanto de produc-
ci6én continua.

Estos tipos de méaquina constan esencialmente de dos
muelas, una de las cuales va a la velocidad de corte nor-
mal en las rectificadoras y es la tnica que corta, mientras
que la segunda, que va a una velocidad mucho més redu-
cida, tiene la misién de producir el avance de la pieza e
imprimirle un movimiento rotativo, lo cual se consigue .
inclinando la muela de arrastre en sentido vertical, for-
mandose un paso de hélice variable a voluntad, que es
el que determina el avance de la pieza. Para corregir el
perfil de la muela de arrastre en las diferentes posicio-
nes, se utiliza un «charrién» portador de un diamante.




¢Para qué sirve la hélice de paso variable?

Un motivo de la disminucién de las caracteristicas de un
aparato dotado de motor no sobrealimentado y de hélice a
paso fijo es precisamente el debido a que si la hélice se adap-
ta para vuelo horizontal a pleno régimen, en el momento
de despegue el motor resulta demasiado frenado, perdiendo
un 20 por 100 del nimero de revoluciones y, como conse-
cuencia, pérdida de potencia. En el vuelo de subida ocurre
algo analogo. B

Las hélices de paso variable nos evitan este inconvenien-
te, pues bastard poner las palas en la posicion méas adecua-
da para el caso de vuelo que se vaya a realizar. En general,
tienen dos posiciones: una de paso minimo para el despegue
y subida, y otra de paso maximo para el vuelo horizontal.

Si se quiere aprovechar integramente el beneficio que nos
proporciona un compresor, es indispensable, por tanto, equi-
par el motor con hélice de paso variable en vuelo.

Modernamente, se ha previsto una bomba compresora
para colocar la hélice en una tercera posicion: la de bandera.

La hélice de paso variable, con esta tercera posiciéon ha
adquirido especial importancia en los aterrizajes producidos
por averias en el motor. Colocando la hélice en bandera
y con el considerable aumento de resistencia de rotacién
que trae consigo esta posicidon, es posible parar el motor.

¢Coémo se obtienen cubos en relieve de una sola plancha?

2

La construccion de una serie de cubos en relieve
como los indicados en la fotografia es un entreteni-
miento curioso que en un rato libre se puede reali-
zar con un papel, cartén, etc. No se trata de ningtin
arte de magia, sino todo lo contrario; para conse-
guirlo, se coge el papel, se cuadricula, se hacen los
taladros indicados en la foto, se doblan las tiras
alternativamente hasta formar una sola, se practica
idéntica operacién por el otro lado, se le imprime
un pequeflo movimiento hacia el centro y jzéas!... ya
salieron los cubos.

Si se quiere obtener de forma que el conjunto de
cubos forme un angulo, se efecttia un salto de ca-
ballo en el lugar que se desee obtemer el angulo.

Forma para obtener

¢Se progresa en el barrido mecanico? un angulo

No se trata, como a primera vista parece, del barrido
de los gases producido en el interior de los cilindros por
medio de un «ruce» adecuado del reglaje de valvulas, sino
de uno de los més ingeniosos «inventos» puestos en préc-
tica por los aprendices, e ideado por el contramaestre de
la seccion de tornilleria, seflor Alonso. Se trata de la
«escoba mecénicay, la cual es una evolucién de la escoba
de cafa, pasando, gracias a este trascendental invento, a
lo que podriamos llamar «iglo de oro del barridos.

Otro grupo de alumnos més aventajados estan estu-
diando la forma de acoplarle una gramola para que se
cumpla el refrén: «barriendo y cantando». {Entonces si
que serd un placer manejar este colosal velocipedo!

La maquina, en sintesis, consta de un motor eléc-
trico montado sobre una carretilla, que transmite el mo-
vimiento a un cepillo de puas metélicas que gira a la
velocidad de 1.500 r. p. m.; el polvo y la grasa, por este
mismo movimiento son impulsados y acumulados en un
deposito situado en la parte inferior.

Damos nuestra enhorabuena a su «inventor» y a los
aprendices que han colaborado en tan util artefacto.




¢ {Una vez mas llego la tradicional
fiesta de Reyes! Iliesta en quela gente
menuda da una nota de color y ale-
gria en el simpatico acto de entreza
de juguetes con que la Casa obsequia a
los hijos de sus empleados.

En este afio, la Escuela ha tomado
parte en la organizacion de la misma
de una manera mas activa queenpasa-
das ocasiones, pues se construyo un
precioso Belén, que hizo las delicias de
grandes y pequenos, y se organizo un
coro de villancicos, que deleito con sus
cantos navidefios a los concurrentes a
esta fiesta de Reyes, que con -gran
acierto orzaniza la Empresa. Durante
la misma se efectuo el reparto de pre-
mios a los nuevos operarios que forman
1a 5.2 promocion salida de nuestra Is-
cuela.

€ La Direccion de la Empresa con-
cede cuatro becas a los ex alumnos de
la 1.2 promocion: -Daniel Audi, José
Regas, Ramon Pagés y Julio Lahosa,
actualmente técnicos de la seccion de
Utilaje y-Preparacion de Trabajo, para
cursar estudios en la Escuela de Ayu-
dantes de Ingenieros Aeronduticos de
Madrid.

FEBRERO

¢ Aprovechando la copiosa nevada
caida en estos dias, un grupo de ex

Por J. MORELLO Y M. I.LAMBRICH
IV Curso

iInvierno!, inieve! Estacién y elemento indispensables
para los aficionados al deporte del esqui.




alumnos fueron a hacer sus primeros desli-
zamientos en las pistas formadas en el Mont-
seny, de lo cual publicamos varias fotogra-
fias y un apunte del natural debido a un
humoristico lapiz, que es fiel reflejo de lo
que muchas veces suele acontecer.

MARZO

4 Como va es costumbre en la Casa, du-
rante los dias 5 al 10 del corriente mes se
organizé una tanda de Conferencias religio-
sas para todo el personal de las diferentes
Factorias, que estuvieron a carzo del Reve-
rendo P. Calasanz Baradat. En el ultimo
dia de Ejercicios hubo Misa de comunion
en la vecina parroquia del Corpus Christi,
y sezuidamente fué servido un desayuno a
todo el personal en los comedores de la
Factoria de San Juan. ¢

San Llorenc de
Munt, un alto
en el camino.

También por
algun castillo
histéricoresue-
na el pisar de
nuestras botas
claveteadas.

€ En los dias de Pascua de Resurreccion
un nutrido grupo de‘alumnos y ex alumnos
aproveché el buen tiempo reinante para
efectuar la travesia de la sierra del Montseny.
Partiendo de Balanyé, pernoctaron en el ) 3 K
valle de San Marcgal, subiendo a las vecinas Figar$, lugar obligado para
montanas del Matagall (1700 m.), Turo de los principiantes de escalada.
I’Home (1704 m.) y Les Agudes (1704
metros), prosizuiendo luego por Santa
Fe, Goiells y regresando a Barcelona
por Breda.

Montseny: comarca
muy frecuentada
por nuestros excur-
sionistas en todas
las estaciones.




ABRIL

€ El dia 12 de abril tuvimos la sa-
tisfaccion de recibir la visita de 25
alumnos de 3.° y 4.° curso de la Es-
cuela de Aprendices de la Unién Cerra-
jera de Mondragén (Guipuzcoa), acom-
panados de sus profesores.

Fueron visitando detenidamente las
diferentes secciones de nuestra Fa-
brica, acompafados de varios alumnos
v ex alumnos de nuestra Escuela. Al
mediodia -se pas6 a los comedores,
donde se les sirvié la comida, al mis-
mo tiempo que a nosotros.

Por la tarde asistieron a la confe-
rencia sobre la fabricacién de modelos,
que di6 el contramaestre de la seccion
de modelistas, sefior J. Alsina, termi-
nada la cual acabaron las visitas a
la Factoria; efectuandose a continua-
cion un acto de despedida en el que
hablaron por nuestra parte los ex

Un momento de peligro en el
partido contra los SS. CC. de
la Bonanpva.

Copa Antonio Eli-
zalde que se dispu-
ta en el actual
campeonato
delaE. A.E.

Ex alumnos ingresados
en el Ejército del Aire en
un dia de Revista Militar.

4 Todos los meses, con el fin de pasar re-
vista militar, forman dentro del recinto de
nuestra Fabrica todos los ex alumnos y ope-
rarios actualmente incorporados al Ejército del
Aire que, una vez cumplido el periodo regla-
mentario de instruccién, regresan a nuestros
talleres.

Grupo de alumnos de la E. A. Unién
Cerrajera que visitaron nuestra fabrica.
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ki Exactitud.

] 3_8 21_8. 1;3 170 36 127 103 178 172

Permanecieron en un sitio donde
debia suceder algo. ‘

Corregir una pieza a mano.

Ciudad del Alto Egipto, a orilla
derecha del Nilo.

Jefe monetario en una empresa.

Recuperar en si un producto flaido
que salié momentineamente.
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165 64 32 120 180 142

12 55 140 54 56 74 96 26

79 114 144

Torees.

Parte esencial enel motor Diesel.

Padre de los apéstoles Santiago
y San Juan.

Reconocimiento de mercancias.

Fuego, claridad.

Limite de la razén del incremento
de una funcién al de la variable

J 15 2 21 159 40 28 157 150 168 100 65 cuandoéstatiendea cero (plural).
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Piedra preciosa de carbono cris- o
talizado.

Metal adecuado para la fabrica-
cién de calibres patrones.
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) Abuela (al revés).

(La solucion en el préximo mimero.)

alumnos J. J. Gisbert, D. Ferriz y
E. Dedeu sobre la publicacion de nues-
tra Revista y el funcionamiento de la
Biblioteca. Seguidamente nos hablo
uno de sus alumnos sobre la orzani-
zacion de su Escuela y de los viajes
de estudios (ue en la misma efectaan.

@ [l 14 del corriente se llevé a cabo
por los alumnos de 4.° curso una visi-
ta a los talleres de fundiciéon y lami-
nacién «TORBA» de nuestra ciudad,
con el fin de ampliar y ver practica-
mente los conocimientos tedricos ad-
quiridos sobre fundicién y laminacion
en la clase de Tecnologia Mecanica.

Pudimos observar la laminacién de
pasamanos, viguetas y flejes, la fabri-
cacion de los rodillos empleados para
construir estos perfiles, y seguimos las
explicaciones que nos fueron dadas
sobre el funcionamiento de los hornos
Martin-Siemens v de sus dependencias
anexas.

Finalmente visitamos la seccion de
fundiciéon eon modelos y la de mon-
taje de estructuras metalicas, obser-
vando el trabajo de las diferentes ma-
quinas v accesorios en ellas empleados,

MAYO
& Con objeto de ampliar los cono-

cimientos adquiridos en la Escuela y
en el taller v para proveer nueve pla-

zas de preparadores Técnicos de Tra-
bajo y Proyectos de matrices, ha dado
comienzo en el presente mes un cur-
sillo organizado por la Seccion Técnica
de Preparacion y Utensilios.

Este corre a cargo del Jefe de la
citada seccion, don Carlos Coll; del
Subjefe de Talleres, don Jesus Pujol,
y del Jefe de la nave I y utensilios,
don José Romeu.

El interés y el entusiasmo con que
ha sido acogido este cursifto por los
ex alumnos y personal de la Casa que
en ¢l toman parte ha sido enorme.

€ Han sido aprovechadas las fiestas
de Pascua de Pentecostés para efec-
tuar varias salidas, entre ellas una al
«Sot del Bac», en la comarca del Fi-
gard, para aficionados a la escalada,
v otra atravesando la comarca de las
Guillerias por Manlleu, Rupit, Sallent,
la Salud, el Far v San Feliu de Pa-
larols.

JUNIO

€ l.a puntuacion después de la 1.2
vuelta del presente campeonato de
balompié en que se disputa la copa
«Antonio Elizalde» y que ha finalizado
en este mes, es la siguiente:

Ex alumnos, 7 puntos; 4.° curso,
7 punto~ 3.er curso, 0 puntos; 2.° cur-
so, 2 puntos; l.er curso, 4 puntos.

€ La relacion de partidos jugados
contra equipos forasteros es de un to-
tal de 32, de los que se han perdido 14,
ganado 13 y empatados 5, siendo el
resultado de 89 goles a favor por 91
en contra

Entre éstos destaco el jugado en
nuestro campo de San Andrés entre
una seleccion de la E. A. E. y el equipo
de la E. D. de la Hispano Suiza, que
di6 como resultado un empate a dos
lantos. Terminado el encuentro se obse-
quié a los equipos contendientes con
un refresco.

€ Dedicada especialmente a los
aprendices de Elizalde, S. A.,, y de la
Maquinista Terrestre y Maritima tuvo
lugar en la sala de actos de nuestra
Fabrica una interesante conferencia
con proyecciones, sobre «Prevencion
de accidentes de trabajo», la cual es-
tuvo a cargo de don Luis Barreiro
Zabala, Secretario General de la Liga
Vizcaina de Productores.

A la misma asisti6 dona Carmen
Biada, viuda de Elizalde, acompa-
fiada de la Direccidn de nuestra Em-
presa, Directores y Jefes de La Ma-
quinista Terrestre y Maritima, Director
de la Escuela del Trabajo y el subdi-
rector y de varios profesores y unos
200 aprendices de ambas industrias
metalargicas.
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