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olaboracion

uestra formacién profesional no sélo se ve apoyada por la colaboracién
~ existente entre la Direccién, profesores y contramaestres, como nos
lo demuestran constantemente; sino también, por el interés que se
toman por nosotros, los operarios, en el taller.

Tanto en nuestros ejercicios practicos como en los trabajos que se nos
encomiendan, procuramos ayudarles en todo lo que estd a nuestro alcance;
pero muchas veces nos encontramos con dificultades, las que, debido a nues-
tra falta de préctica y poca experiencia, se convierten en problemas que se
quedarian sin resolver si no fuese por la ayuda que estén siempre dispuestos
a proporecionarnos.

Consideramos de una gran importancia los pequenios detalles en el tra-
bajo, asf como los consejos que se nos dan al efectuarlos. Sabemos que estos
detalles y consejos son el resultado de una larga experiencia, y porque este
conjunto de pequefias cosas, tan importantes, no pueden aprenderse en los
libros, sino-que es la practica exclusivamente la que las ensefia. Recogemos
con todo interés las ensefianzas de los operarios, y de este modo vamos
logrando enmendar nuestros muchos errores. Por esto queremos expresar a
todos los operarios de la Fébrica el agradecimiento que sentimos por la ayuda
que desinteresadamente se nos presta durante el periodo de nuestro aprendi-
zaje, y por nuestra parte hacemos todo lo posible en aprovechar todas las
ensefianzas y consejos que recibimos para que sean un hecho las esperanzas
puestas en nosotros.

Kedro -Q/yueza’

Tercer Curso



por RAMON PAGES
Ez-alumno dela E. A. E.

EI tiempo transcurre rapido, les deciamos a
un grupo de aprendices, ya que si para nos-
otros que tuvimos que abrir el camino lu-
chando y convenciendo las fuerzas de inercia
que siempre se oponen a todo orden nuevo,
logramos conseguir en un plazo brevisimo nues-
tra actual situacién, vosotros que tenéis ya la
a@uta trazada», conseguiréis sin daros cuenta el
fin de la primera etapa que os habéis propuesto
en el camino de vuestro porvenir.

sQué impresién habéis sentido al ter-
minar vuestra formacién dentro de la
E. A.E.?, nos preguntan.

Primeramente, una honda alegria y satisfac-

cion; después, cierta nostalgia: encontrabamos

a faltar nuestras diarias reuniones en las aulas
y las concienzudas explicaciones, adverterncias y
consignas de nuestros profesores; en una pala-
bra, el periodo de despreocupacién, que gene-
ralmente caracteriza a todos los estudiantes,
tocaba a su fin, pero con cierta diferencia al
de aquéllos.

;A dénde voy?

4A dénde me dirijo?

Asf se pregunta un estudiante al terminar sus
estudios, y es que en realidad se encuentran
desorientados, pues no saben por doénde prin-
cipiar, no saben c6mo concentrar sus esfuerzos
para empezar la verdadera lucha.

A nosotros nos sucede todo lo contrario;
desde los primeros cursos ya sabe cada uno la
profesion en que se tiene que especializar, y
al mismo tiempo que transcurre el periodo de
formacién o de estudio, cada nno va asimilando
su futura profesion, enriqueciéndola con cono-
cimientos practicos y tedricos, de forma cue
cuando llega el dia en que principia su actua-
cién, sea ésta una continuaciéon de la anterior,
sin los cambios bruscos que reciben la mayoria
de los teodricos cuando pasan a la practica.

Las promociones

de la £ 4. 2.

en marcha...

s;Hace mucho tiempo que efectuasteis
vuestros examenes de final de curso?,
nos interrogan con insistencia.

Todavia parece reciente, y bien pronto hard
medio afio, el dia en que celebramos nuestro
final de curso que ponia término a nuestra for-
macién cultural y profesional dentro de la E.A.E.

Una vez pasadas las preocupaciones por nues-
tros exdmenes finales, nos preparamos para
efectuar las pruebas de capacidad; tenfamos que
demostrar practicamente que éramos aptos para
el oficio escogido y para la misién que la em-
presa en el futuro nos iba a encomendar; por
fin, después de algunos dias de impaciente labo-
riosidad, salimos triunfantes; los jefes de talle-
res y contramaestres nos consideraban suficien-
temente capacitados una vez examinadas las
respectivas pruebas, la E.A.E. conseguia con
nosotros la primera promocién de Ex-alumnos;
el nuevo camino, fruto de tantos desvelos,
estaba trazado, y nosotros, considerando que la
cosa «merecia la penay, decidimos celebrarlo.
A tal efecto, nos reunimos una noche junto
con nuestros profesores; entre bocadillos y hela-
dos, petardos y bizcochos, levantamos nuestras
copas, y sin palabreria cursi hicimos votos para
que perdurara durante nuestra vida ese espiritu
de compafierismo que tan excelentemente se
nos ha infiltrado.

Después, la algarabia reind en las atracciones
por nosotros recorridas; estidbamos contentos,
cantamos, gritamos, y en el puerto, remando
fuertemente, hicimos participe de nuestra alegria
a las estrellas que aparecian de tarde en tarde
entre la niebla...

Quedaba, pues, asi delimitada con esa
fiesta de intimo compafierismo, una de
las mas fundamentales fases hacia nues-
tra total y perfecta formacién, pues



la E.A.E. nos ha ensefiado, y nosotros
lo hemos aprendido muy bien, que con
constancia, trabajo, estudio y disciplina

podremos salir adelante triunfantes en

la eterna lucha para logros nuevos.

La entrega de los diplomas coincidié con la
fiesta onomastica de nuestra Presidenta, dona
Carmen Biada, Vda. de Elizalde, la cual nos hizo
entrega personalmente, y tuvimos la grata sor-
presa de que junto con el diploma y la felicita-
cién se nos obsequié con estuches de compases
para los técenicos, pies de rey para los operarios
y libros para los metalégrafos, obsequios ma-
teriales y simbdlicos, pues con ellos consegui-
remos un perfeccionamiento profesional y en el
dia de mafiana nos serviran de recuerdo que nos
hablard de estas jornadas inolvidables.

El afio 1942 termina, y al terminar con él el
~curso correspondiente a su segundo semestre,
ha surgido la segunda promocién de
ex-alumnos.

Alegria, satisfaccién y responsabilidad  son
también los sentimientos que acompahan a estos
muchachos recién aprobados del Cuarto Curso.

Un algo de tristeza por dejar las clases —
nos dicen—, ya que a la Escuela nos seguiran
uniendo tantos motivos, tales como la Gimna-
sia, Excursiones y visitas a Féabricas; mas, por
encima de todo ello, los Campeonatos Deporti-
vos v la Redaccion de nuestra Revista.

Ademas — prosiguen — estamos decididos a
demostrar en nuestros nuevos puestos, que

somos también capaces de mantener el prestigio
y la dignidad de «nuestra Escuela», a la cual
debemos nuestra formaciéon y adiestramiento
profesional.

;Y qué nos cuentan las promociones de
tercero, segundo y primer curso?

En una pequeiia encuesta realizada entre
ellos, hemos elegido la contestaciéon de Francisco
Alay, alumno de segundo Curso, que nos dice
asi:

— «Al presenciar el acto de la .entrega de
vuestros diplomas, todos los aprendices nos sen-
timos orgullosos al pensar que un dia no lejano
tendremos nosotros también la satisfaccion de
dar este gran paso y nos animamos para redo-
blar nuestros esfuerzos al ver el fruto que esta
dando la E.A.E., sintiéndonos satisfechos al
considerar que estos pequefios sacrificios de
ahora se veran algun dia coronados con el pre-
mio que nuestros compaferos han merecido ya
y se les ha otorgado, que es el pasar de apren-
dices a operarios, formando parte definitiva del
personal de la Casa.»

Veinte nuevos aprendices—seleccionados
entre otros muchos — acaban de ingresar en
nuestras filas y a los cuales felicitamos cordial-
mente, no s6lo por el hecho de haber logrado
formar parte de nuestra Organizacién, sino
también porque su presencia es lo que nos
demuestra méas palpablemente que las promo-
ciones de la E.A.E. siguen su marcha

CONSTANTE, FIRME Y SEGURA

...y como recuerdo de nues!ro paso por la E. A.E, acompafiaba a los dxplomas, un estimulo
de utilidad en nuestra formacién profesional.



ADMINISTRACION EN EL TALLER

El Soletin >
de t‘médjo gy su

im,a oztancia

por JosE CARDONA - Cuarto Curso

Toda empresa, fabrica o taller estd formada por tres
ramas distintas que en colaboracion sirven para el en-
grandecimiento y buena marcha de las mismas.

Estas tres ramas son: la parte técnica, la manual y la
administrativa. La administracion, que es de la que nos
vamos a ocupar en este articulo, es de suma importancia
en toda empresa que quiera seguir adelante en la fabrica-
cion de sus materias. Varias son las secciones adminis-
trativas y varias son también sus diversas actividades,
tales como Coordinacion y Distribucién del trabajo en
los talleres, servicios de Compras, de documentacion y
archivos, asi como las secciones de Personal, Contabili-
dad, Abastecimientos, etc.

Entre estos diferentes temas, tratados todos ellos en
nuestra clase de la Escuela de Meritorios, queremos citar
hoy como de vital importancia el que se refiere a la Orga-
nizacion del trabajo en los talleres, y cuyo elemento esen-
cial es el impreso titulado Boletin de Trabajo.

Podemos definirlo como una orden dada por las Ofici-
nas de Talleres para proceder a la mecanizacion de las
piezas de un articulo determinado, pues sin este requisito

Anverso y reverso de un boletin en
el que pueden apreciarse los datos
principales que en él se consignan

no se efectiia ni un solo trabajo en las factorias de nues-
tra Fébrica.

Existen dos clases de boletines: el que se refiere a traba-
jos de piezas en serie, y el de Utensilios y trabajos varios
en general. Como ya lo indican sus nombres, se emplean
en piezas distintas, sus colores son diferentes, pero su fun-
cionamiento y estructura fundamental es la misma.

En las fotos adjuntas podemos apreciar el anverso y
reverso de uno de estos boletines; los datos principales que
en €l se consignan:

1) Articulo de la pieza de que se trata.

2) Fase y mdquina que debe ejecutar el trabajo, asi
como la de la fase siguiente.

3) Piezas de que consta la fabricacion.

4) - Cajon en que van las piezas y material que se utiliza.

5) En el dorso existen las casillas, en donde el operario
marca las horas en que empieza y termina el trabajo, asi
como el tiempo que se le concede a dicho operario para
efectuar el mismo.

Es tanta la importancia que todo el personal de la
(Casa concede a este impreso, que nosotros no conce-
bimos el que pueda efectuarse el mas minimo trabajo sin
que el mismo acompaiie a las piezas o partidas de piezas,
durante el recorrido que efectiian en sus diferentes fases
de fabricacion, pues si su empleo es de elemental impor-
tancia desde el punto ‘de vista de la Prevision y Control
del trabajo por parte de la Jefatura de Talleres, no lo es
menos por parte de los Contramaestres y operarios, ya que
en ¢l se consignan las horas empleadas en la fabricacion y
el beneficio obtenido por ellos, base esencial del Servicio
de Tiempos y Primas de trabajo.

Se indican asimismo en el boletin las piezas aceptadas o
rehusadas durante la fabricacion, cuya mision esta encar-
gada a los Verificadores, tanto entre fase y fase como en
la verificacion final, poniéndose en cada caso el sello de
conformidad de que las piezas cumplen exactamente las
medidas y tolerancias indicados en los planos.



por LUIS AMIROLA
Tercer Curso

U@@@ Era en 1905
cuando D. Arturo
Elizalde (¥) fundaba unos talleres

de reparacién y mas tarde de cons-

truccion de automéviles.

n @ n ? Pero, no fué hasta
el afio 1917 cuando
la fdbrica empezé a interesarse por

los motores de aviacién.

IMUCEIACEIOSY

&Queréis saber un poco de historia?

Segurameme, al leer este titulo, pensaréis que os voy a hablar de los empe-
radores romanos, o de los innumerables reyes godos u oiras gestas de
la historia de nuestra patria; pero como sé que la Historia de Espafia ya la
conoceéis, porque u os la han explicado ya o bien os la explicaran por medio
de lecciones en los diferentes cursos de nuestra E. A. E., creo que también os
gustarfa saber la historia de la Casa donde estamos aprendiendo y de la
cual esperamos formar parte en un futuro préximo.

Para ello he acudido al Servicio de Informacién, el cual me ha facilitado
los_datos_que a continuacién voy a resumir:

Examinad ese banco de pruebas del motor T.80 y compararlo
con los que actualmente conocéis. {No en balde han pasado
25 afios!

La Aviacién Militar Espafiola solicité la creacién

de un motor de aviacién de 100 C.V. de potencia.

Se proyectaron y construyeron dos motores denomi-
nados T 41y T 80.—Este tltimo era un motor de 150 C.V.,
8 cilindros en V, la refrigeracidon por aire, de 8 litros de
cilindrada total a un régimen de 2000 r. p. m., y que

pesaba 168 kilogramos.

Se efectuaron sus pruebas en banco y vuelo con
pleno éxito, montado en un avién Farman II, en el
cual vol6 nuestro actual Director, entonces Teniente

D. Julio de Renteria.



Las bases fundamentales que D. Arturo Elizalde (1)
dejé trazadas, fueron lo suficientemente firmes para
que se obtuviesen los resultados que él siempre anhelé.

En 1919 gse efectuaron los pre-
U@n@ parativos para la fabricacién de
la primera serie de dichos motores, pero la aviacion
espafiola de entonces, al adquirir material procedente

de la Gran Guerra Europea que terminaba por aquella

época anulé el esfuerzo realizado.

n@@ @ Pero en 1924, cuando el General
Echagiie () plantaba los primeros
jalones de la Industria Aerondutica Nacional, se
recurri6 de nuevo a nuestra Casa, para que cambiase
su orientacién automovilista, por la de motorista
aeronautica, a lolque accedié D, Arturo Elizalde ante
los reiterados llamamientos que se hicieron a su
patriotismo.
El éxito obtenido en el afio 1919 fué superado
por el magnifico espiritu de sacrificio de esta gran

figura precursora de la industria nacional, al
aceptar, por indicacién de Aviacién Militar, un
pedido de motores de 450 C.V. de potencia.

El espiritu espafiol de D. Arturo Elizalde y su
respeto por las orientaciones que se le marcaron
fué tal, que en el corto tiempo que sobrevivid
(murié en el mes de Diciembre del afio 1925),
dejo fijada de un modo imborrable su aspiracion
suprema «La autarquia técnica espafolay.

u@@ A principios de 1925 fué desig-
5 nado por el general Soriano,
el entonces capitan de aviacién D. Julio de Ren-
teria, hoy Consejero Delegado y Director de esta
industria, como técnico nacional aerondutico, para
que pudiese ayudar a los técnicos también nacio-
nales de que se disponia, creandose asi un lazo de
unién permanente con Aviacién Militar.

Los talleres se fueron ampliando paulatina-
mente. Se llegaron a forjar por primera vez cigiie-
fiales, cilindros, bielas maéstras y bauxilia‘res, para
aquella primera serie de motores, y dadas las insta-
laciones con que se contaba, se puso bien a las cla-
ras de manifiesto como se recogia el natural y

explicito deseo de la aviacién espafiola.

Motor Tipo A 4.
12 cilindros en doble V, refrigerados por agua.
Potencia nominal: 450 C.V. a 1800 r. p. m.




u@@@ Durante el
afio 1926 se
entregd la primera serie de mo-

tores de 450 C. V., designados
con el Tipo A.3.

Al mismo tiempo que conti-
nuaba la ampliacién de los ta-
lleres, se racionalizaba la téc-
nica productora, se organizaba
el Laboratorio Metaltrgico, con
miras a la intensificacién de la
nacionalizacién de materias

primas, se aumentaba el per-

En 1926 el personal de la Casa cele-
bra la terminacidn de los cien prime-
ros motores Tipo A. 3.

sonal técnico y obrero, y se decidié
la especializacidon en el ramo moto-
rista aerondutico, con abandono de

toda otra actividad industrial.

Diferentes ases de la aviacién
espafiola, famosos por sus grandes
proezas, visitaron en distintas oca-

siones nuestros talleres.

Podemos ver al hoy General Galar-
za, junto a su malogrado compaiiero
Capitan Lériga, en la visita que tuvo
lugar después de su vuelo a Manila,
pudiendo también citar, entre otras
visitas,la de los conocidos ases trans-
atldnticos del PLUS-ULTRA, D. Ra-
mén Franco y D. Julio Ruiz de Alda.

En un Concurso de Patrullas Mili-
tares verificado en aviones de dife-
rente tipo, el personal de la patrulla
ganadora con Aviones "Breguet” y
Motores “Elizalde Tipo A 4" nos dejé
con sus firmas el testimonio y el re-
cuerdo de aquellas fechas.



Dragén V

Cinco cilindros en
estrella refrigera-
dos por aire.

Potencia nominal:
180 CV.
a 2000 r.p.m.

Dragén VII

Siete cilindros en
estrella refrigera-
dos por aire.

Potencia nominal:
320 CV.
a 1800 r. p. m.

Dragén IX

Nueve cilindros en
estrella refrigera-
dos por aire.

Potencia nominal:
420 C V.
a 1800 r. p. m.

Super-Dragén

Nueve cilindros en
estrella refrigera-
dos por aire.

Potencia nominal:
750 C V.
a 2200 r. p. m.

1927

PROTOTIPOS NACIONALES

En 1927, la casa instituyé un premio de
20.000 pesetas para el mejor proyecto de moto-
res de aviacién que realizara un técnico espa-
flol, organizdndose un concurso por la aviacién
espailola con tal objeto.

Resulté premiado un proyecto propuesto por
la propia casa, si bien ésta distribuy¢ el importe
del premio entre los restantes técnicos espaflo-
les, cuyos proyectos resultaron, a juicio del tri-
bunal que Aviacién nombro, dignos de mencién.

Asi nacieron los motores «Dragdény, tipos V,
VII, IX, y «Super-Dragény, cuyos prototipos fue-
ron construidos y llevados al banco de pruebas.

La labor que estos trabajos representd fué
intensisima, si se tiene en cuenta la magnitud
de todo orden de los problemas a resolver, en
un pais carente de industrias auxiliares; sin el
natural desarrollo de la obtencién de nuevos
materiales especiales, cuya nacionalizacién se
impulsé en la realizacién de estos trabajos, que,
ademé4s, contaron con la enemiga de los Servi-
cios Téenicos Oficiales, y cuando en el afio 1934
llegaron a resolverse los ensayos de homologa-
cion del motor Dragén IX, en potencia de
450 C.V., no se extendié el correspondiente
certificado especial sin que se explicasen las
causas del retraso, ni que se negase la impro-
cedencia del mismo.

El motor «Super-Dragény, de 900 C. V. a
3000 metros de altura, estaba pendiente de sus
pruebas definitivas al estallar el Glorioso Movi-
miento Nacional, en el mes de julio del afio 1936.

Sin detenerme mas en el analisis de estos
trabajos y las causas que los esterilizaron, he



de hacer resaltar que esta labor fué
registrada, sin embargo, en el ex-
tranjero; 'y en la obra de J’anes
«All the World Aircrafty, de los
afios 1930 a 1936, se puede seguir
su desarrollo.

Durante ese lapso de tiempo, se
continud la fabricacién en serie de
los motores del tipo A3, con la deno-
minacién A4, por las modificacio-
nes aportadas, hijas de la experien-
cia, la cual quedé terminada a fines
del ano 1928.

En 1929 se realizé
la construccidon de
estos motores, provistos de reduc-

Sala de montaje de prototipos tor, tipec que se nacionalizé con la
tipos “Dragén” en el afio 1927. designacién A5.

Entre la culata del Dra-
gén IX y la del Super-
dragén pueden apreciar-
se notables diferencias.

1934 =1935

En los afios 1934 y 1935 se fabrico con la
designacién nacional J4, una serie de motores
de 110 C.V., para instalarlos en avionetas de
practicas de vuelo.

En las fotografias adjuntas pueden verse
algunas escuadrillas de la aviacién existente en
aquel tiempo, en las que se ven motores tipo A4,
montados sobre aviones Breguet-CASA.

Muchos de los aviones de esta fotografia
pasaron a formar parte de la primera Escua-
drilla Azul gne luchd en las filas del Glorioso
Movimiento Nacional, en el mes de Julio del
anio 1936.




Ha
pasad
seis afio:

pero como en |
actualidad conocé
perfectamente las nu

vas dependencias e instal
ciones construidas, asi como I
tipos de motores que hoy en dia
fabrican en nuestros talleres, porqu
vosotros como yo, habéis ayudado y aun t
mado parte en la fabricacién de alguna de sus pi
zas, no es necesario que os hable mas acerca de ell



uanito es un aprendiz que acaba

de ingresar y tiene tanto afdn de

aprender y ser util, que no pierde

ocasiéon durante su trabajo de

preguntar a todo el mundo sobre

las cosas que le rodean y van llamén-
dole la atencion.

— ¢Tiene algtin trabajo para mi? —
Es la primera pregunta que, al llegar,
el nuevo aprendiz le hace a su opera-
rio. Esta mafiana el operario, con
dnimos de complacerle, le dice:

Si, abre ese boletin.

— Si, hombre; ahi tienes ese bole-
tin: dbrelo.

El muchacho coge el papel doblado,
lo desdobla y se lo devuelve.

— Ahi lo tiene usted.

— iOye, pero si te he dicho que lo
abrieras!

— jPues eso es lo que yo he hecho!
iAbrirlo!

— Bueno, mira, no seas guasén v
pon atencién a lo que te digo. Para
abrir un boletin, vas a aquella mesa,
donde hay un reloj centesimal, y con
un tampon acoplado a él, marcas la
hora donde dice: «Empieza». (Com-
prendes?

Juanito vuelve en seguida, aunque
un poco colorado despuss de su pri-
mera plancha, y con el fin de que le
pase un poco, el operario le dice:

— iBien, bien! Pero ya que quieres
trabajar, coge una carretilla y lleva
estos utilajes a las méaquinas que in-
dican los boletines; y estas herramien-
tas al Laboratorio Metalurgico, para
examinar su dureza.

— iSi, sefior!

Juanito va colocando las diferentes
piezas en un cajon, y una vez listo,
coge, alegre, una carretilla y, al grito
de jpaso!, entra en la seccion de Tor-
nos. Pero una lluvia de viruta cae a

Y al grito de jpasol...

sus pies, y casi le obstruye el camino,
formando un pequefio monticulo. El
curioso Juanito ha visto alli una fuente
de informacién, pues no habia visto
nunca un torno del que saliese tanta
viruta, que hasta tenia como una reja
delante para no hacer dafio a los que
pasaban.

A una pregunta suya, el operario
le dice, mientras Juanito le dejaba
algunos utilajes que iba descargando
de la carretilla:

— El que la viruta salte a tal velo-
cidad y distancia, es debido a varias
causas, entre ellas la velocidad a que
gira el plato del torno, y con él, la
pieza a trabajar. En el caso presente,
el material de la pieza que estamos
torneando es una aleacion ligera de
aluminio y manganeso: por tener la
propiedad de ser blando, permite darle
una velocidad de 1.260 revoluciones
por minuto. En cada pasada salta una
viruta de unos 10 mm. de ancho, y
debido a tal espesor y a la velocidad
que le imprime el giro del plato, la
viruta va a parar lejos del torno.

— iQué curioso es esto de los tornos!
Pero, digame — insiste el curioso Jua-
nito —, se pierde bastante tiempo

Cayé a sus pies una lluvia de viruta...

cambiando las herramientas, ;verdad?

— Si, y para evitar esa pérdida. en
la fabricacién de piezas en serie, como
son los esparragos, tuercas, ete., se
hacen en los tornos revolver,

— ¢Révolver? :Se llaman asi por-
que disparan las piezas? — le responde
Juanito, asustado.

— i{Oh, no! No es por eso, pero se
parece en algo. Se llaman asi estos
tornos porque tienen algo de semejante
a los revolveres. Asi como éstos tienen
un tambor en el que se colocan las
balas, y se van disparando sucesiva-
mente al girar dicho tambor, sucede
aqui lo mismo en el caso de los tornos
revolver, en los cuales el tambor estd
substituido por una torre con varias
herramientas. En ella se colocan las
herramientas en un dispositivo espe-
cial, el cual, al terminar de trabajar
cada herramienta. hace que se dispare
el automatico y viene a ocupar su
lugar la herramienta que le sigue, lle-
gando por este medio a trabajar con
mayor rapidez que con los tornos sen-
cillos.

— Si, si. Esto de los tornos es muy
interesante —1le interrumpe Juani-
to —, pero no me puedo entretener
porque tengo que llevar estos utilajes
a diversas madquinas.

Y silbando, reemprendio, rapido. su
camino; pero no habia andado un par
de metros, cuando pardandose en seco
y ddndose una palmada en la frente
exclamo:

— iCarambal, no estd bien que vaya
silbando por ahi como un vulgar gol-
fillo de la calle —y continué su ca-
mino; después de efectuar todos los
encargos que le habian encomendado,
se dirigi6 al Laboratorio, donde en-
tregd las herramientas.

— Espérate un momento mientras
examinamos su dureza, y td mismo
las entregards a la verificacion — le
dijo uno de los metaltrgicos.

Y ni que gecir tiene que lleg6d el
momento feliz para el curioso Juanito,
pues puede darse por descontado que
durante la espera lo estuvo husmeando
todo con los ojos muy abiertos y ma-
tando a preguntas a todos los que le
rodeaban.

(Ha,rla, el favor de decirme para
qué sirve este apalato que parece una
guillotina de la época del terror?

— Eso es el péndulo de Charpy,
que sirve para hallar la resiliencia o re-
sistencia al choque de los materiales.
Para efectuar esas pruebas se necesi-
tan probetas especiales, que llevan
una entalla en el centro.

—¢Y ese otro? —insiste el car-
gante Juanito.

— Ese es un aparato microfotogra-
fico, que se utiliza para efectuar ob-
servaciones sobre probetas previamen-
te atacadas por los reactivos quimicos,
cuyos cristales no son visibles a sim-
ple vista, por lo que hay necesidad
de recurrir a los aparatos dpticos.

— i¢Eh? jPero si no es posible! ;Si
no puede ser! ;Son las doce ya?

— Pero, muchacho — le dice el me-
talirgico, cogiéndolo por el cintu-
réon —, ¢de donde sacas ti que son
las doce?

— Pues de este reloj — contesta
perplejo el curioso Juanito, sefialando
una esfera con unas agujas.

— iJa... ja... ja...! No, hombre, no.
iSi esto no es un reloj! Es el dinamo-
metro de la médquina universal «Ams-
ler», la cual efectiia ensayos de trac-
cion, flexion y compresion de materia-
les en los cuales actiian cargas hasta
10.000 kil6gramos.

— Toma, ya puedes llevarte las
herramientas con la nota de que el dia-
mante marca «64 Rockwell»,

— ¢Diamante?

— Anda, llévalas en seguida a Ve-
riticacion.

Juanito, a pesar de su curiosidad,
no se hace repetir la orden; pero lo
de los diamantes le tiene intrigado.
A su pensamiento acuden varios epi-
sodios de las novelas de aventuras, y
al entregar las piezas al verificador, le
pregunta:

— ¢Para qué demonios tendran
aqui diamantes...?

No, hombre. Esto no es un reloj.



La instruccién premilitar
en nuestra Fabrica

a vida en la Escuela y en la Fa-
brica transcurre sin darse uno cuenta
del tiempo.

Por la maflana, antes de empezar
a trabajar, la media hora de gimnasia
e instruccion premilitar nos hace re-
cobrar fuerzas y energias; y en estos
dias de invierno, al mismo tiempo que
rompe el alba, parece como si uno se
sintiese mds unido a la naturaleza,
méas cerca de Dios.

Después, la hora de clase tedrica
es como una gimnasia cerebral e ins-
tructiva, porque siempre se aprenden
nuevas cosas que despiertan nuestra
curiosidad e interés; y, por ultimo, el
trabajo en el taller entre las maquinas
y operarios termina por completo
nuestra labor diaria en la Escuela y
en la Fabrica. ‘

Mientras transcurre toda esta vida,
uno se ha ido haciendo hombre, y
somos ya unos cuantos alumnos que
al estar comprendidos actualmente en
el reemplazo de 1942, hemos ingresado
en el Ejército del Aire.

Habiéndonos formado y trabajado
durante estos afios en la Industria
Aerondutica, nuestro interés fué siem-
pre pertenecer a esta Arma casi por
inercia, ya que asi observariamos
nuevos temas y aplicaciones referen-
tes a la misma rama de nuestra Indus-
ria, lo cual despertaba en nosotros un
vivisimo interés.

Un decreto del Ministerio del Aire
facilitaba nuestro anhelo, y al igual
que otros operarios de reemplazos
anteriores, la Direccion de la Fabrica
tuvo a bien dar curso a nuestras ins-
tancias, una vez comprobadas nuestra
aptitud, buena puntuacion y discipli-
na durante nuestra instruccién pre-
militar.

iY a la Aviacion se ha dicho!, lo
cual despert6 en nosotros una gran
curiosidad.

sAdonde vamos? ;Qué haremos? En
fin, sigamos nuestro camino y logra-
remos nuestro anhelo.

La nueva vida en el Servicio
Militar

Después de unos dias de viaje y
de traslados, respiramos a pleno pul-

mon los aires procedentes del Moncayo,
e ingresamos en un Aerodromo con
la categoria de «quintos>. Asi se nos
llamo. y asi se les llama siempre a
todos los que ingresan por primera vez;
pero eso no quiere decir que estuvié-
semos asustados, sino que, por el
contrario, observdbamos con aten-
cién todo lo que a nuestro alrededor
ocurria.

Al llegar nos entregan una cama,
con colchoneta, sibanas y cabezal.
Pocos dias antes ya habiamos recibido
el uniforme de soldado, junto con un
mono y chaqueton, todo lo cual hizo
que nos encontrdsemos como nos era
habitual, bien en nuestra casa o en
la Fébrica.

Pero cuando se siente una gran emo-
cién, es al recibir el fusil con su co-
rreaje. Todos nos pusimos inmediata-
mente a desmontarlo para examinar
su mecanismo, y aunque a la mayoria
nos pasaba que era la primera vez que
lo poseiamos, confidbamos en nues-
tra pericia de montadores mecdnicos.
Como era natural, pas6 lo inevitable,
o sea que si unos se pillaban los de-
dos, a otros les sobraban piezas., y
cuando méds ocupados estdbamos en
nuestra tarea. se nos presento el Sar-
gento de la Compaiifa. Nos quedamos
aténitos con las piezas en la mano,
igual que cuando pequefios hacfamos
alguna trastada y nuestro padre nos
regafiase. Mas se arreglaron las cosas
vy esperamos al dia siguiente.

Al amanecer, toque de
diana :

Todos se levantaban volando; y
con una rapidez enorme nos lavamos
v desayunamos, dispuestos para izar
bandera. Esta rapidez era para no-
sotros una novedad que, como es na-
tural, nos cogia de sorpresa, pero en
pocos dias nos amoldamos al nuevo
ambiente.

Lleg6 la hora de hacer la instruc-
ci6on. Eran muchos los soldados que
nos observaban dispuestos a reirse a
gusto de esos «quintos» recién llega-
dos; pero los tiempos han cambiado,
v aquellos «quintos» de zarzuela que
tanto hacian reir a nuestros padres,
van desapareciendo poco a poco, y
asi comprobamos interiormente con
alegria la desilusion sin limite de
aquellos espectadores, cuando vieron
que se quedaban sin el «pelotéon de
los torpes».

2mos t'ng'ze.m

fézeito del

La principal diferencia que notamos
fué que si en el taller tenfamos media
hora de instrucciéon o gimnasia dia-
ria, alli, al cabo de unas cuatro horas
nos encontrabamos algo cansados por
ser el primer dia.

Aprendimos la instruccion en un
mes; y dados de alta en ésta, pudimos
notar en el transcurso de la misma la
satisfaccion de nuestra Oficialidad por
lo poco que les cost6d instruirnos, ya
que nunca se nos tuvo que llamar la
atencion por estos asuntos.

A la instruccién siguié la clase de
Teorica, y aunque en ella se trataba de
temas militares, nos parecid por su
estilo y disciplina que nos encontri-
bamos de nuevo en nuestra HEscuela.

La hora de la comida no pudo ser
mejor acogida, después deé todo el
ejercicio de la maifiana. Aquello pare-
cia un restaurante; las mesas alinea-
das; los platos blancos; los vasos de
cristal.

Descansamos durante tres horas,
volvimos a hacer instruccion, y des-
pués de dos horas de paseo, la cena.
Nuestro primer dia de soldado estaba
a punto de terminar.

Rafagas de humor

Se oy6 el toque de silencio...

Pero una cosa es decirlo y otra es
hacerlo.

:Qué pas6? Empezaban las nova-
tadas!

Uno de mis amigos se vié sorpren-
dido por un plato de agua al meterse
en la cama, otro no logré meterse en
ella porque las sdbanas y mantas es-
taban cosidas; pero el «ema» mds
espectacular era el de la cama «wn su
lugar descanso», como aqui le llaman,
lo que «quiere decir que al acostarse
en ella se cae uno al suelo estrepitosa-
mente entre las rises de todos, y claro,
lo mejor es reirse también y volvernos
a hacer la cama con paciencia. Mas
sobre todo. demostrar que se estd con-
tento y de buen humor. Es éste un
consejo que os quiero dar a todos vos-
otros cuando el dia de mafiana ingre-
séis en el servicio militar, pues sino
las consecuencias son periudiciales.
iMucho cuidado, amigos!

Pasados varios dias, empezamos a
prestar diferentes servicios. Teniamos
la misién de sacar los aviones de sus
hangares para ponerlos en marcha.
Un dia, un alférez piloto me pregunto:
— ¢Te gustaria volar? — Yo le con-
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testé que si, con la esperanza
de que me llevaria con él.

— Pues anda, corre. Coge
aquel carreton y vuela con él
al hangar, que al pobre buena
falta le hace —, y alegremente
se encerrd en su cabina, calo las palan-
cas y entre unas nubes de humo des-
aparecié en el espacio.

Terminado el periodo de instruccion,
nos entrendbamos en el campo de tiro
con intenciones de dar en el blanco.

— jPajarraco! jAvechucho! — ex-
clam¢é un soldado que por vez primera,
disparaba su fusil con muy mala
punteria.

— ¢Qué te pasa? —Ile pregunté.

— iAquel pdjaro! ;No lo ves? Que
lleva mi bala en el pico, creyendo que
es un gusano!

Y asi pasaban los dias, haciendo de
ellos cuadros de buen humor para
distraernos.

El espiritu de nuestra Re-
vista se difunde

Entre otras cosas llevdbamos ejem-
plares de nuestra Rewvista, la cual,
para los entendidos, fué de méxima
distraccion e interés; pero los que
nunca habian visto una maquina nos
preguntaban con curiosidad:

—¢Y esto qué es? ;Para qué sirve?

Nosotros, con mucha paciencia,
les pusimos al corriente de sus diversas
aplicaciones, charldbamos de como
transcurria nuestra vida y nuestra
formacion en la Escuela, y les dimos,
por ultimo, tantas explicaciones, que
estamos seguros de que el dia que
licencien a estos muchachos, la mayo-
ria seran también torneros,. ajustado-
res o fresadores como nosotros.

El tiempo transcurre y, por fin,
llega un dia en que todo son prepa-
rativos.

— ;Qué ocurre? — preguntamos.

iiEs la Jura de la Bandera!!

Muchas veces habiamos oido esta
palabra y leido sobre ella en los libros
de primera ensefianza.

Esperabamos este dia y lleg6. Ves-
tidos con flamante uniforme y guan-
tes blancos, parecia que fuésemos a
hacer la primera Comunién, y es que

ambos son dos actos trascendentales
de nuestra vida: en el primero se jura
fidelidad ante Dios, y en el sequndo se
jura fidelidad ante la Patria.

iPor Dios y por Espafia!l — jCon
este grito han caido nuestros mejores!
Y en este acto apotedsico y brillante
hemos prestado juramento, besando
nuestra Bandera Nacional y contes-
tando con energia, con gritos acompa-
sados y undnimes, a la pregunta que
en el momento oportuno nos dirigio
el Comandante Mayor del Aerddro-
mo bajo las estrepitosas notas de las
cornetas y tambores:

iiLegionarios!!

sJurdis defender y derra-
mar hasta vuestira ultima
gotia de sangre por vuestra
bandera?

—iSi! (JURAMOS!

Ovacionando a Espafia y a nuestro
Caudillo, iniciamos m4éds tarde un
perfecto desfile ante toda la Oficiali-
dad del Aeréodromo y otras Jerarquias
del Ejército del Aire.

El acto habia acabado. y después
de la comida extraordinaria., nos re-
unimos, como siempre, nosotros ocho
en la Compaiiia y comentdbamos nues-
tras novedades. Pero aquel dia todos
habiamos sentido la misma emocion,
tan intensa, que nos tenia a todos ca-
llados y en silencio sin tener nada que
decirnos, verdaderamente impresiona-
dos por tan patriotico y viril juramen-
to, dicho con tanta fe a la par que con
una energia tan obstinada, que siem-
pre emociona porque se siente en lo
mdés profundo de nuestro organismo.

jAlerta, en la noche!

Después de efectuada la Jura de la
Bandera, ya se es un soldado com-
pleto, y a partir de entonces empeza-

ron a encomendarsenos servicios de
guardia en distintos puestos y otros
también de mds o menos responsabi-
lidad, necesarios en cualquier aero-
dromo.

Dichos servicios los cumpliamos
nosotros con arreglo a las Ordenanzas,
que, como he aprendido en la clase de
Teorica, es el factor basico en que debe
estudiar el buen soldado, para apren-
der como es debido las disposiciones
del Ejército.

La primera guardia, al lado de la
garita, tiene algo de solemne respon-
sabilidad. Cuando el crepusculo caia
encima del Moncayo, o cuando en la
noche, en medio del silencio del cam-
po, resonaban nuestros alertas con
extrafos sones, los ojos permanecian
muy abiertos; y era entonces cuando
pensdbamos en nuestra (fiudad, pensa-
bamos en nuestros padres, en nues-
tros profesores, los recuerdos se su-
cedian en la obscuridad y el silencio;
‘sentiamos la nostalgia de nuestros
amigos, de nuestra novia...

Han pasado tres meses

iNuestro periodo de Instruccion ha
terminado!, y la Superioridad, de
acuerdo con las instancias efectuadas
por nuestra Fabrica, nos ha enviado
destinados a la misma como soldados
productores, ocupando nuestros pues-
tos lo mismo que siempre, pero sin
olvidar que somos soldados en servicio
activo y que a la Patria también se
la sirve y se defiende empuiiando las
armas del trabajo.

Y asi, queridos compaifieros, hemos
pasado nuestros tres meses de servi-
vicio, desplazados de nuestra organi-
zacion E.A.E., volviendo a estar de
regreso en ella reclamados por nues-
tra Direcciéon y por nuestra querida
Empresa, a la que tanto debemos y
apreciamos.

Dibujo de D. AUDI
Ex-alumno E. A. E,



LA CULTURA EN LA ESCUELA

ntre los trabajos realizados por

los alumnos de Cuarto Curso,

merece una especial mencion el

Concurso sobre Temas Mecanicos efec-

tuado en la clase de Organos de Ma-
quinas.

Agrupados por nuestro profesor en
cuatro grupos de alumnos, nos fueron
designados los temas a desarrollar, los
cuales, después de estudiados y pre-
sentados adecuadamente, han obte-
nido la siguiente clasificacion:

1.  Engranajesrectos, por A. Gra-
cia y R. Arifio;

2.0 Transmisiones por correas,
por A. Andrés, J. J. Gisbert
vy J. Romero;

3.2 FEstudio de roscas, por A. Pe-
dret, J. Prat y J. Igual;

4.0 Organos de ajuste - Juegos y
tolerancias, por J. Gaya,
J Homs y A. Fusté.

Estos trabajos, al mismo tiempo
que nos han servido para aumentar
nuestros conocimientos, han hecho que
el estudio de estas materias, en si ya
algo dificiles, se nos hagan mas f4-
ciles y amenas debido al estimulo a
que da lugar la competencia entre
todos los compaifieros del curso.

Para este articulo de «La-cultura
en la Escuela> hemos considerado
como mas adecuado el tomar como
base un par de femas mecdnicos, es-
cogidos entre los trabajos clasificados
en primer lugar, tales como la inter-
pretacion de un plano de una rueda

aprendices conozcan lo que es modulo
corregido, cuerda teorica, tolerancia
de mecanizacion, etc., y ademads algu-
nas nociones sobre el calculo de trans-
misiones por correa.

Calculo y significado de las
caracteristicas de una rueda
dentada.

Si tomamos el plano de la pieza
B. 157, uno de los muchos pihones
que forman parte de un motor de avia-
cion, observamos que estdn indicadas
en el mismo las caracteristicas indis-
pensables para el perfecto mecanizado
de los dientes, las cuales vamos a ex-
plicar a continuacion.

Médulo normal y médulo co-
rregido.

En primer lugar vemos la existencia
de dos modulos, lo que nos indica
que se trata de un dentado corregido
(diente «Stub»), o sea que se ha dis-
minuido la altura del diente para que
tenga mds base y resistencia.

El moédulo normal es M = 2,822,
el cual sirve para calcular todas las
caracteristicas del diente, excepto las
que hacen referencia a la altura del
mismo, tales como cabeza, pie y did-
metro total, empledndosc para éstas
el moédulo corregido Mce = 2,25.

Si Z es el numero de dientes, te-
nemos para el diametro primitivo:

Dp = ZM = 42 X2,822 = 118,524 =

dentada, con el fin de que todos los 118,53
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de presién

Sabemos que en todo dentado nor-
mal la magnitud de la cabeza del
diente K se toma igual al mddulo; en
los dientes corregidos tomamos por
cabeza del diente una magnitud igual
al modulo corregido, de donde el dia-
metro exterior serd:

Dt = Dp + 2Mc = 118,524 + 2 X
2,25 = 123,04

Perfil de evolvente y angulo de
presion.

Tracemos por un punto 4 una rec-
ta MN que forme un dngulo con la
tangente al arco en A, luego una nor-
mal OP a esta recta y una circun-
ferencia de radio OP (circulo base)
que sera tangente a J}MN, y haciendo
rodar sin resbalar esta recta sobre la
circunferencia tangente, el punto A4
describird una evolvente de circulo
que sera el perfil deseado. El dngulo
formado por la recta M N con la tan-
gente a la circunferencia primitiva
recibe el nombre de dngulo de presion.
Este dngulo es normalmente de 14°307,
empléndose un dngulo de presiéon ma-
yor, que suele ser de 20° en los dientes
en que existiria interferencia sin dicho
aumento.

Altura cordal

Tal como se ve en la figura, la al-
tura cordal A B es igual a la cabeza del
diente mas la flecha

El valor de f se deduce del modo
siguiente:
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K =Maiédulo
F=Flecha
K + F=Altura cordal

CD =Cuerda tedrica

= Pie de rey de mdédulos

Escala de alturas

_EJD

Dp
| el g el 5
fl= =E oo

X (1 — cos B) =%ZJ[ (I — cosp),

de donde la altura cordal
H = Mc¢ +0,5Z M (1 — cos B),

¥ como evidentemente

360 90 90
53 = — = =890 RO 482
8 2Z 8 Z 42
= 2i X 118,53 x 0,00069 = 0,041

H =225 10,04 =2,29

Cuerda teérica = CD

E=2(Dp

2

118,53 X 0,03737 = 4,429 = 4,43

X sen@):ZJIsenB =

La altura cordal y la cuerda teérica
son indispensables para poder contro-
lar el grueso del diente mecanizado,
ya que estos valores son los que se
miden practicamente con el pie de rey
de moédulos, tal como se indica en la
figura.

Hemos de tener en cuenta que los
dientes para su engrane han de tener

"un cierto juego, para lo cual se hace
més pequefia la cuerda teoérica. To-
mando un juego entre dientes de 0,13,
y ademds para el mecanizado una
tolerancia de fabricacion de 0,08, ten-
dremos finalmente:

Cuerda de mecanizacion méxima —
4,43 — 0,12 = 4,31.

Cuerda de mecanizacién minima: —
4,31 —0,08 = 4,23.

Transmisiones por correa

Las transmisiones mds empleadeas
en la practica son los tipos siguientes:
1.°, por correas rectas;
2.°, por correas cruzadas.

Admitiendo que la. transmisién se
realiza sin deslizamiento, las veloci-
dades tangenciales de las poleas con-
ductora y conducida deberdn ser igua-
les, por tanto,

T dy Ny

il = —_—2"2 de donde
60

60

V=

dni—id,on

es decir, que el didmetro de la polea
conductora multiplicado por su nimero
de vueltas es igual al producto del did-
metro de la conducida por su nimero
de vueltas respectivo.

Conctreforo

Conoleroly
romo/ Orcboeg

&

ronsmisiones /0T correas recks

Calculo de la anchura de las
correas.

Las correas estdn fatigadas por
tracciéon y pueden ser calculadas segin
este esfuerzo.

Ecuaciéon para la resistencia a la
traccion: P = ke X F; F=0. s;
P=ke X b X s (fig. 5), de donde

b =

3 siendoke=10 a12,5 Kg-cm?

e X S

por RAFAEL ARINO y ARTURO ANDRES
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y toméndose el menor valor para los
casos mas desfavorables.

Se toman los valores de ke para
el cuero muy pequefios, aproximada-
mente la’mitad_de la’fatiga'ladmisible.

IR

Ejemplo. — Una polea para correa
de 1400 mm de didmetro y que da
80 vueltas por minuto ha de trans-
mitir una potencia de 10 HP. :Qué
anchura tendrd la correa si su grueso
es de 7 mm y se admite ke = 12,5?

Se tiene: d = 1400; n = 80; N =
= 10; s = 7; ke = 12,5. Encontrar b.

Segun lo dicho anteriormente, se
12
le . S.
gencial se determina partiendo de la
ecuacion de trabajo: 75 N = P. v;

verifica: b = La fuerza tan-

P e 2l (v = velocidad tangencial
d.m.n 1.4 .8,14 .80
enm); v = =
60 60

(didmetro en m) = 5,8 m. Siendo

Pi= “O_":O = 129 Kg fuerza tangen-
Dy
: 129
cial. Por lo tanto b = ———— (grueso
12,5.0,7
de la correa en cm.) = ~ 15 cm. =

150 mm.




uando un aprendizjque ha es-

cogido el oficio de ajustador,

llega a la seccion de ajuste

después de haber pasado por

las secciones de forja, trata-

mientos térmicos, planchistas y tala-
dros, reina en su mente la ansiedad de
montar y desmontar maquinas, hacer
grandes trabajos de precision y dar
golpes de martillo tan certeros como
los de los operarios, pero de pronto
vuelve a la realidad y comprende que
para conseguir su proposito ha de tra-
bajar con férrea voluntad y constancia.

Empieza por hacer los primeros ejer-
cicios, segun el programa de las fichas
preparadas por los mismos aprendices
de la Escuela. hasta terminar con toda
la coleccion. Estos ejercicios se basan
en practicar todas las operaciones que
se pueden presentar en la seccion de
ajuste, estando en primer lugar las
de sierra y siguiéndole a éstas las de
cincel, limadora, roscado y taladrado
Y, por ultimo, las de ajuste propia-
mente dichas, en las cuales ya entran
muchas de las operaciones anterior-
mente citadas.

Mas el tema de este articulo no es
solo el exteriorizar la manera de como
se desarrolla la actitud de un aprendiz
en dicha seccion, sino que también
tiene por objeto explicar el modo de
efectuar una de las pruebas mas difici-
les para el aprendiz ajustador.

Esta consiste, como puede verse en
la ficha adjunta, en ajustar ocho tridn-
gulos rectangulos en una hembra, que
en conjunto delimitan la forma de un
barco de vela. teniendo en cuenta que
dichos tridngulos han de ser intercam-
biables.

El proceso de las fases para su cons-
truccion viene indicado en la ficha,
pero, no obstante, anotaremos algunas
de las particularidades que se nos pue-
den presentar. X

Se ha de advertir, en primer lugar,
que para lograr un perfecto ajustaje,
asi como en el menor espacio de tiempo

posible, es necesario llevar desde
un principio un acabado parcial
de fase en fase con mucha pul-
critud. De lo contrario muchos
de los inconvenientes que en
operaciones ya avanzadas se
presentan, son a causa de las
primeras que por no hacerse car-
go de lo que pueda suceder en
las fases proximas o por no
creerlo oportuno, se hicieron a
medias tintas. Como ejemplo se
puede citar lo que ocurre en cier-
tas ocasiones, que al no preparar
bien el pasamano que ha de ser-
vir para hacer los tridngulos, de
manera que queden las caras
planas y bien paralelas dos a
dos, sucede que al cortar cada
uno de los tridngulos nos encontramos
(ue unos son Més 0 menos gruesos que
otros; debido a ello no tenemos mas
remedio que entretenernos en dejarlos
a la misma medida. perdiendo de esta
forma cierta cantidad de tiempo, y
nunca es tan segura la uniformidad de
los gruesos.

ACABADO DE LOS TRIANGULOS

La ficha nos indica que las fases 3,
4 y 5 tratan de la construccion de los
tridngulos. Estos deben ser rigurosa-
mente exactos y para ello comproba-
remos con multiple precision las cotas
que indica el plano: las alturas, las lon-
gitudes de los lados, los gruesos y los
angulos de cada uno de los tridngulos,
cuidando al mismo tiempo que los la-
dos estén completamente perpendicu-
lares con las caras. Los angulos se
comprobaran mediante galgas cons-
truidas de antemano, las cuales tienen

“Formacion Az
AJUSTADORES

R0t jﬂ'me -Qrz /’zeu

Tercer Curso

que ser perfectas, pues de ellas depen-
de la exactitud de los tridngulos.

TRAZADO

Es de suma importancia que la fase
de trazado se realice con la mixima
precision, pues asi como en la mecani-
zacion de los tridngulos hay mil méto-
dos o maneras de hacer las comproba-
ciones, en la hembra no ocurre asi.
sino que como se trabaja la parte
interior de un pasamano, de una forma,
determinada hace que en su verifica-
cion se presenten mas dificultades, na-
ciendo de aqui la importancia que
requiere el trazado.

AJUSTE FINAL

El desbaste de la hembra es de poca
importancia, pero al llegar a las fases
finales hay que tener un especial cui-
dado al ir ajustando los tridngulos.

Debe comenzarse por los de la parte
central del barco. luego los de los ex-
tremos y, por ultimo, los que forman
la vela de la barca. Es neceserio saber
preparar limas adecuadas a la silueta
que nos determina la forma de la hem-
bra, o sea la barca, pues de lo contra-
rio, al efectuarla con limas corrientes
sin preparacion alguna. ofrecerian mas
dificultades, al mismo tiempo que se
ha de tener mucha precauciéon para
al mecanizar una cara cualquiera no
se estropee otra.

Como ya se ha indicado al principiar
este escrito, el mérito de este ejercicio
estd en quelos tridngulos sean permu-
tables y no se perciban claros entre
sus uniones. Para observar esta propie-
dad se emplea la llamada caja Optica.
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El nuevo motor “TIGRE” tipo G-1 montado en el freno "Froude’’ para sus ensayos de potencia

}Qe/aozta/'e ¥ nociones sobre

ENSAYO

. MOTORES

<« AVIACION

por A. GRACIA y JosE J. GISBERT - Cuarto Curso

ias pasados trabajando en el ta-
ller tuvimos la sorpresa de tener en las
manos unos planos para nosotros des-
conocidos, tanto por la numeracion
que llevaban como por la forma de
las piezas, que no coincidian con las
series actualmente en produccion; ob-
servamos alguno de aquellos planos y
vimos que por la forma del cigiiefial
v del carter principal se trataba de
un motor cuatro cilindros invertidos.

ILlevados por la curiosidad que nos
producen todas las innovaciones y
comprendiendo que la ocasiéon se nos
presentaba favorable, decidimos in-
vestigar el asunto.

Por nuestros compaifieros que efec-
tian sus practicas en la seccion de
Estudios y Proyectos sabemos que es
un motor proyectado para avioneta
de escuela y de entrenamiento. Pero
no bastandonos con ello, no duda-
mos_en acudir al Ingeniero Jefe de

Montaje y Pruebas de la Factoria
de San Andrés con la seguridad de
que nos atenderia, ya que de él guar-
damos un grato recuerdo de cuando
estuvimos a sus 6rdenes durante nues-
tro periodo de aprendizaje.

sResponde a las condiciones de
un motor moderno?

En la técnica de motores de avia-
cibn no se puede retroceder, ni si-
quiera igualar resultados anteriores;
s6lo es admisible la superacion, y a
continuacion exponemos una de las
caracteristicas primordiales del Tigre:
pesa unos veinte kilogramos menos
que cualquiera de los motores de cu-
bicaje y caracteristicas semejantes.

El motor tiene una silueta moderna
donde sobresale el facil acceso y di-
mensiones reducidas de sus mandos
auxiliares y accesorios.

:Cémo se efectuan las primeras
pruebas de un motor prototipo?

La verificacion ‘es el arbitro que
dirige estas primeras pruebas; por
esto antes de efectuarlas, parciales o
totales, se verifica el motor con gran
precision, anotando todos los datos
obtenidos y volviéndose a verificar
después de cada prueba importante o
siempre que por cualquier motivo se
crea conveniente.

Primero son las bombas de gaso-
lina, aceite y magnetos que por sepa-
rado y en banco especial sufren todas
las pruebas parciales necesarias hasta
demostrar que cumplirdn su cometido
en el motor.

Llega el momento de la primera
puesta en marcha, que no tiene nin-
guna importancia, sino fuese la emo-
cibn que produce verlo moverse, en-
trar en calor y respirar con gran
ruido; parece que es la vida que entra
en el motor.

A partir de este momento, el pro-
bador va exigiendo al motor montado
con su hélice pruebas totales cada vez
superiores. En el caso del Tigre, la
técnica a seguir es sencilla, pues no
lleva, compresor, pero no por eso deja
de ser durisima.

Tomarle el pulso a un motor cono-
cido es relativamente facil, pero no
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lo es para un motor prototipo; por
esto se le va observando con una
atencién creciente y proporcional a la
dureza de la prueba; los puntos de
observacion son los siguientes: tem-
peratura de las culatas, temperaturas
de entrada y salida de aceite al motor,
consumos y presiones de aceite y ga-
solina, réginen del motor, presiones
de admisién y comportamiento gene-
ral. Las variaciones de todos estos
factores deben ser logicas y nunca
bruscas, y caso de existir, debe saberse
a qué obedecen para poderlo remediar
a tiempo, pues en el caso contrario
puede quedar deshecho un motor,
incluso quedar inutil para verificacion.

sCuales son los resultados obte-
nidos con el “Tigre"?

Con treinta horas de funcionamiento
y cuatro verificaciones totales, ha
efectuado su puesta a punto después
de haber superado pruebas durisimas
a nueve décimas y a plena admisién
Yy varios regimenes.

Sélo diremos que en la puesta a
punto se ha conseguido mantener un
régimen de 2.600 revoluciones por
minuto con plena ‘admision; este re-
sultado ha sido obtenido con una pre-
sién de admision de 730 mm de Hg,
consumo de 50 litros-hora de gasolina
y temperatura de culatas de 230° C.

Con ello, el Tigre qued6 declarado
util por los jefes de las secciones téc-
nicas de Verificacion y de Pruebas,
para ser montado en el banco especial
de medicion de potencia.

¢En qué ha consistido la puesta
en marcha?

Se ha efectuado el reglaje de los
elementos: difusor y surtidores, del
carburador acoplado al motor.

Se ha obtenido la posicién 6ptima
de avance al encendido en la magneto.

El nuevo motor G-1 visto desde la cabina de mando. En la foto-
grafia aparecen algunos de los instrumentos de comprobacién

...el probador va exigiendo al motor montado con
su hélice pruebas totales cada vez superiores.

Ha sido estudiado y comprobado el
enfriamiento del motor por variacion
de la superficie frontal de la toma de
aire para distintos regimenes con
plena admision.

Finalmente, ademds de obtener ri-
quezas de mezclas idénticas en todos
los cilindros, se han determinado los
consumos de gasolina para distintos
regimenes y presiones de admisién.

é&Qué importancia tiene la presién
de admisién?

Hasta la fecha, apenas se le habia
tenido en cuenta en los motores sin

compresor, pero el haber funcionado

con motores dotados de este elemento
eén que, como un dia explicaremos,
dicho factor es decisivo, se ha visto la
necesidad de no prescindir de ella.

Ademds de servir para la obtencion
del difusor 6ptimo, con pérdida de
carga minima, pero suficiente, la pre-
sion de admisién es una indicadora
preciosa del grado relativo de aber-
tura de la mariposa de gases, permi-
tiendo comparar el rendimiento del
motor para distintas condiciones de
funcionamiento sin llegar a abertura
méxima de la misma, comparando los
regimenes obtenidos para la misma
presion de admisiéon, o inversamente,
comparando ésta para un mismo ré-
gimen.

sQué potencia se obtendra del
“Tigre"

Por los resultados obtenidos es se-
guro que la potencia pedida por la
Superioridad serd conseguida y posi-
blemente superada.

La dltima palabra nos la dari el
freno Froude, donde, segun se ve en
la fotografia adjunta, el motor y el
banco estdn preparados.

No es una potencia lo que se ha de
obtener, sino una serie de ellas, que
definiran las curvas de calibrado del
motor; éstas se han de.obtener para
cada régimen en funcién de las po-
tencias y de las presiones de admision.

Ademds se han de obtener las cur-
vas caracteristicas, que son la del
par correspondiente al motor, la de la
potencia a plena admision, la del con-
sumo de gasolina y la de la presion
media eficaz.

Las curvas del par y de la presién
media eficaz determinardn el régimen
de mdximo rendimiento y serviridn
para dato comparativo con otros mo-
tores. La curva de potencia fijard la
potencia de punta o méxima, la po-
tencia nominal y la potencia de cru-
cero.

—1Y nada més por hoy, muchachos!
pues estas ultimas pruebas las esta-



mos realizando actualmente y el ha-
blaros de ellas seria prematuro. E

Interesante por demds ha sido el
resultado -de nuestra entrevista, la
cual nos ha servido a su vez para
ampliar nuestros conocimientos.

Esperamos poder ampliar este pe-
queiio estudio en nuestra proxima
Revista, y posiblemente comunicar los
resultados obtenidos con el Tigre pro-
totipo, ya que-con ello quedarian
perfectamente aclarados todos los
conceptos que hemos intentado ex-
poner.

.

Y ahora, alumnos de laE.A.E., que-
remos dedicaros especialmente unas
nociones elementales sobre la poten-
cia de un motor.

Determinacién de la potencia

En los ensayos de motores, uno de
los datos madas importantes es la po-
tencia que pueden dar a los distintos
regimenes a que se les somete, asi
como también a las distintas cargas
a que puedan y deben estar sometidos.

Esta determinacion se efecttia por
medio de aparatos apropiados, tales
como frenos, bancos-balanzas, moli-
netes, ete.

Fundamento. — E1 funddmento de
los anteriores aparatos es el siguiente:

Supongamos un cuerpo P sometido
a la fuerza F' que le hace girar alre-
dedor de su eje. Si r es la distancia
del eje a la fuerza, el trabajo realizado
por dicha fuerza durante una revolu-
cion del cuerpo sera:

Trabajo= F X 2 = r

si N son las revoluciones por minuto
que da el cuerpo, el trabajo realizado
en un segundo, o sea la potencia,
serd:

celea 2 T N
60

B

Teniendo en cuenta que el momento
de la fuerza F con relacion al eje es
M = F X'r, la férmula anterior se
convierte en

2 T NM
B e (1)
60

Par motor y par resistente

El conjunto de las partes que giran
del motor (cigiiefial) y las partes que
giran del receptor (hélice) constituyen
un cuerpo en las condiciones del que
hemos estudiado.

Sin embargo, hemos de distinguir
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las fuerzas que obran sobre el motor
y las fuerzas que actuan sobre el
o6rgano receptor.

Las primeras son las que con su
trabajo determinan la potencia efec-
tiva del motor. Las segundas son las
que determinan la potencia realmente
recogida por el o6rgano receptor.

Ademis sabemos también que el
momento resultante de todas las fuer-
zas que obran sobre el motor es igual
y de sentido contrario al momento
resultante de todas las fuerzas que
actiian sobre el receptor.

El primer momento resultante re-
cibe el nombre de parmotor o momento
motor. El segundo, el de par resistente
o momento resistente y es igual al
anterior.

En la formula (1) vemos que, de-
terminado el wvalor del par motor,
podremos calcular la potencia efectiva
del motor.

Por lo tanto, necesitamos un apa-
rato que nos permita medir el par
resistente en el momento en que el
motor marche a un régimen constante
de revoluciones.

Como resumen, diremos que para
medir la potencia del motor es preciso
ante todo frenar el motor a un cierto
régimen de vueltas; aquel régimen a
que precisamente queramos nosotros
calcular su potencia. Una vez frenado
el motor, podremos calcular la po-
tencia midiendo primero el par mo-
tor, y esta medicion la podemos re-
ducir a la medida del par resistente.

Fundamento del freno de roza-
miento.
En el esquema vemos que al girar
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el motor, si la presion de los tacos
sobre la polea es suficiente, tenderd
a arrastrar la palanca en el sentido
de rotacion, pero los topes K no per-
miten el giro de ésta.

Cuando el régimen de revoluciones
se ha establecido, el cdlculo de la
potencia lo haremos mediante la for-
mula (1), sin mds que-substituir en
vez de M su equivalente LG.

Expresando G en kilogramos y L en
metros, tendremos la potencia expre-
sada en Kgm-seg. La férmula que nos
da la potencia en caballos sera:

2= . N
60:-x"75

Freno Froude

Este freno tiene como elementos
més importantes los dos siguientes:
Un rotor con paletas inclinadas; rotor
que va montado solidario con el eje
del freno y un estator. El estdator estd
a un lado y a otro del rotor y va
montado loco sobre dicho eje.

Al entrar el agua por el estator cho-
can, ante todo, con las paletas del
rotor, tendiendo a girar el liquido en
el mismo sentido que él, y como
ahora el agua sale despedida contra
las paredes del estdtor, éste tiende
también a girar en el mismo sentido
que el rotor, o sea que el motor.

Si el estdtor no gira, bien por el
efecto del peso (7, bien por el efecto
de los topes %, el rotor se encontrara
con un par resistente .que por estar
aplicado a él lo estara al eje del ci-
giiefial del motor.

Cuando el motor gire a un ntmero
constante de revoluciones es que el
par resistente es igual al par motor,
v como el par resistente lo podemos.
medir empleando el mismo procedi-
miento que el del freno de rozamiento,
tenemos un medio para medir el par
motor.

La férmula (2) es la que se emplea.
también en este freno.

Ademads, teniendo este freno muy
poca masa, las partes sometidas al
movimiento de rotaciéon del mismo-
no hay peligro, en el caso de una.
parada brusca del motor, de que la.
fuerza viva de las partes anterior-
mente anunciadas rompan el cigiie—
nal del mismo.



El drbrito prevee un momento de peligro ante la meta del Primer Curso

iiGol!!, exclamxa"'e portero al ver el balén en las mallas de su porteria
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ENTRENAMIENTOS DEPORTIVOS

por A. BER e I. GALVER — Segundo Curso

Todos los sdbados por la tarde tienen lugar en nuestro campo las competiciones entre las diferentes pro-
mociones de la E. A. E., al mismo tiempo que han comenzado a iniciarse las primeras pruebas de atletismo.

1 deporte es una de las distracciones que reporta
mayor beneficio y bienestar a la juventud. Se destaca
principalmente por la influencia decisiva que ejerce sobre
las personas, no solamente desde el punto de vista del
desarrollo del cuerpo al cual proporciona una mayor elas-
ticidad y fortaleza, sino desde el punto de vista moral,
pues cudn lejos estd una juventud sana. fuerte v opti-
mista, de esa otra desgraciada e inmoral que se pierde y
degenera derrochando sus energias.

Todos los paises que sobresalen por su grado de cultura,
y su adelanto, se destacan por sus grandes pruebas depor-
tivas; rivalidades entre Universidades famosas, demos-
traciones atléticas de masas juveniles—;qué pueblecillo no
tiene su gimnasio y campo de deportes? —, pero actual-
mente en Espafia la juventud deportiva rebasa las
Universidades y circulos privados, forma parte de
los planes nacionales y educativos, e invadiendo
fabricas y talleres ha llegado hasta nosotros con tal
impetu y entusiasmo por nuestra parte que, ;quién de
nosotros o de nuestros compaiieros no espera con mayor

ilusion las tardes de los sdbados en que ha de decidirse
la suerte deportiva de nuestro Curso, que la propia fiesta
del domingo?

Y es que el «espiritu de curso» es en nosotros un impulso
tan grande que nos lleva a defender hasta un limite nues-
tra bandera, que aunque pierda, queda en mnosotros la
seguridad de haberla defendido honrosamente.

Ante estos auspicios no es de extrafiar que la actividad
deportiva de la E. A.E. durante esta temporada se esté
desarrollando con mucha mé4s intensidad que en cursos
anteriores, pero no solamente bajo su aspecto futbolistico,
sino que ha comenzado a iniciarse un periodo de entre-
namiento de pruebas atléticas, tales como carreras Yy
lanzamiento de jabalina y disco. §

Empezamos la temporada deportiva de la E. A. E. con
la inauguraciéon de un Campeonato de balompié en el que
han tomado parte todos los cursos, y alguno hasta con
dos equipos, 1o que da muestras de su entusiasmo.

Y asi, durante el transcurso del Campeonato, hemos
visto el interés que en la lucha han demostrado los dife-

El equipo del Cuarto Curso demostrd ser un serio coi‘npetidor de los
Ex-alumnos en el festival deportivo de final de Curso

RKVESULTADOS ACTUALES

LLIZALOF SA. Lscvelo de Aprendiices.
Campeonalo de Balompre:
bopas  (Gokl  Lqupos ookl Fechas °C. |24 |2°B |3°C |2°C |6ear

2*CursoB X | 7?Curso

3°Curso [ x | #2Curso | Oclvbre 31 0|2
ExAlurmnes | 2 | 1°Curso 3 :

2:CursoA 1 | 3°Curso [ |Tovernbre 7 1 |0 1 2
92Curso 5 | I*Curso 1

2°CursoB [ 1 | 2°CursoA 3| Yoviembress |0 | 2 2
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El entusiasmo que anima a todos los aprendices durante las
Competiciones Deportivas entre las diferentes promociones .de
la E. A. E. culminé con el encueniro que tuvo lugar entre:

y los Ex-Alumnos al
grito de
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Este cafién miniatura, dibujado y construido integramente por aprendices,
se lo ofrecimos al Director de nuestra Empresa, Sr. Renteria, como pequefia
prueba del carifio y afecto que le profesamos.

rentes cursos. Hemos escuchado sus «gritos de victoria»
mds o menos improvisados. Y de sdbado en sdbado, hemos
llegado, por fin, al Festival Deportivo de final de Curso, en
el cual tuvo lugar el encuentro més decisivo e interesante
de todos los realizados: Ex-alumnos contra Cuarto Curso,
equipos que de ahora en adelante podremos considerar
como tradicionales rivales en la E. A. E.

Nosotros, los aprendices, esperabamos el encuentro con
verdadero entusiasmo y decidimos los jefes de Curso efec-
tuar un cuadro de propaganda con el fin de animar a los
jugadores, dando al mismo tiempo a conocer la importan-
cia que iba a registrar el choque. Tras un refiido partido,
que no desdijo en nada de la expectacion por nosotros
prevista, triunfaron los Ex-alumnos por la minima di-
ferencia.

A continuacién, y siguiendo el programa, se efectud
ante nuestro Director D. Julio de Renteria un magno
desfile de todos los cursos, el cual resulté de una gran
marcialidad, seguido de varios ejercicios de gimnasia edu-
cativa. Finalmente, terminé esta exhibicion con la forma-
cion de las iniciales E. A. E. — Escuela de Aprendices
Elizalde.

NOTICIARIO

é[ﬂiﬁieaci&n ﬁimz/ del éam/aeonato de
/.?ﬂlompie' 7942

Como complemento del Cuadro de resultados de la
péagina anterior, vamos a indicar las puntuaciones logra-
das en los tultimos partidos:

Primer Curso .... 4 — Cuarto Curso... 3
Segundo Curso A. 4 — Tercer Curso... 0

Como corresponden 2 puntos por partido ganado y 1 por
. empate, la Clasificacién para la FINAL es la siguiente:

Eax-Alumnos . ........... 8 puntos
ErImer - ORS00 s =il »
CUarlo s CUNB0 S s iy e 20 »
Segundo Curso A ....... 6 »
Tercer Curso . Srrraaeg »
Segundo Curso B........ 0 »

Como se ve, no hay enemigo pequefio, quedando fina-
listas Primer Curso contra Ex-Alumnos.

En el encuentro el resultado del marcador ha sido el
siguiente:

Ex-Alumnos ............... 6 goles
PRmer S S0 s v s S ahs s S

En este encuentro no fué del todo ficil para los Ex-
alumnos conseguir el triunfo, teniendo en cuenta la dife-
rencia de edad de ambos equipos.

En breve serd entregada a los Ex-alumnos el primer
trofeo deportivo de la E. A. E., la medalla conmemora-
tiva del Campeonato de Balompié 1942.

Festivales

Con el fin de celebrar la fiesta onoméstica de dofia
Carmen Biada Vda. de Elizalde, se celebrd en el teatro
Coliseo Pompeya un festival en su honor, en el que se
puso en escena la divertida comedia de los hermanos
Quintero El genio alegre, que fué interpretada magnifi-
camente por empleados de la Casa.

Al comenzar, nos dirigié la palabra don Antonio Gue-
rendiain, Subdirector de la Empresa. En el entreacto
se entregaron a dofias Carmen diferentes ramos de flores
y regalos, destacando entre ellos un artistico maceton de
plancha repujada, efectuado por el operario Santiago
Orcajo.

Para finalizar, los operarios Antonio Pintor, Juan
Romeu y Baldomero Massot cantaron con gusto diversas
composiciones. La E.A.E. también estuvo representada
por el més pequefio de nuestros compafieros, Bernabé
Gutiérrez, alumno del Primer Curso, que deleité al pu-
blico con 'su cancién del «Paragiierito».

Un segundo festival ha tenido lugar en el Teatro
Escuela con el fin de celebrar el X aniversario de la fun-
dacion de nuestra Hermandad. Se representé la obra
titulada La educacién de los padres, muy bien interpre-
tada por diferentes empleados de la Casa, y entre los
cuales tomo parte nuestro compafiero de Cuarto Curso
Félix Valero, al cual le dedicamos una de nuestras maés
cdlidas ovaciones.

Cbon je‘zen cias

Como de costumbre, en el transcurso de este ultimo
semestre de 1942 los Jefes y Contramaestres de Seccion
han continuado desarrollando sus interesantes conferen-
cias para los alumnos de Tercero y Cuarto Curso. Los
temas han sido los siguientes:

«Nociones de torno», sefior Nomen;
«Verificacion de piezas», sefior Gaillarde;
«Nociones de Electricidad», sefior Lleo;
«Conocimiento de materiales», sefior Joanxich;
«Aleaciones ligeras», sefor Alvaro;

«Tornos revolver», seiior Alonso;

«Modelado de piezas», sefior Alsina;

«Ajuste de piezas», sefior Alguerod;
«Estampaje y forjado», sefior Guardiolas
«Conocimiento de fresas», sefior Pietx.

Solucién al crucigrama del niimero anterior
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MA MECANICO

)20t y ﬂtzan/o

Ez-alumno E. A. E.

Esta escena tal cual es,
sin mas detalle ni adorno,
sucedié no ha méas de un mes
entre las puntas de un torno.

Aprisionado en el plato,
un trozo de inoxidable
miraba con desacato
Yy con aire poco amable
a la herramienta afilada
que apostada en la torreta
muy silenciosa y discreta
iba a empezar la pasada.
— jDetente! — grité la pieza,
con voz agria y desdefiosa. —
¢Pretendes, arma asquerosa,
hacer mella en mi riqueza?
La herramienta con paciencia
contesté a tal arrogancia:
— Perdono tu impertinencia,
pues veo que es consecuencia
del orgullo y la ignorancia.
Amiga, jamas —le dijo —
de tu riqueza blasones,
que el acero mas prolijo
puede tener inclusiones.
Mas, sin atender razones,
chillé la pieza enojada:
— Charlatana, petulante,
tienes la voz destemplada.
— ¢Destemplada yo? jIgnorante!,
mi temple no tiene errada.
Con mil curas y cuidados
me templé un buen operario
con el cloruro de bario
alld por lo mil cien grados.
Mi pastilla fué soldada
con dardo de acetileno 3
y ella sola es tan apreciada
como tu acero es de bueno.
— ¢Pastilla has dicho?, es graciosa
la palabra; tate, tate,
en mi no ha de hacer mas cosa
que un {rozo de chocolate. —
La herramienta, ya furiosa,
dijo al fin de la paciencia:
— jCéllate ya!, que hora es
de que cese tu insolencia,
mis Rockwell sesenta y tres
darédn fin a esta pendencia. —
Avanzando el charrién
la herramienta entré en batalla
empezando a abrir entalla
sin niguna compasién.

UN POCO DE HUMOR

Y asi empezd la pelea,
armando tal sarracina
que se atascéd la polea,
se cuajé la taladrina,

y ante tan grande trastorno’
anduvo a menos de un tris
que no se rompiese el torno,
que era de fundicién gris.

Con la rabia del momento,
la pieza tomdé acritud,
hecho del cual en virtud
disminuyé el rendimiento.

Mas la herramienta, constante,
a la pieza no dejaba
¥y no pard ni un instante
hasta que vié que brillaba.

Al verse tan bien dejada,
tan bonita y reluciente,
se sintié algo avergonzada,

y asi le hablé humildemente:

— Si ti pasas tan mal rato
para dejarme pulida,
seria gesto muy ingrato
no mostrarme agradecida —,
y le confesé encantada:

— Mi mayor aspiracién
es llegar a ser montada
en un motor de aviacién.

&Y ta?, ¢cudl es tu misién? —
dijo con franca alegria
a la herramienta la pieza.

Con gesto en que se leia
conformacién y entereza,
asi contesté a la pieza:

— Cuando quede sin pastilla,
que es mi alma y mi cabeza,
seré un trozo de varilla,

y al quedarme convertida
en inofensiva barra,

me abandonara la vida

y moriré en la chatarra.

— ¢Yo también tendré un final?—
dijo la pieza llorosa;
la herramienta, maternal,
le hablé asi con voz calmosa:

— Nuestro lema es el servir,
no has de tener sentimiento,
ni ha de importarte morir
si has dado buen rendimiento.

Y ahora ve, y espera el dia
en que vueles muy lejana.

— iVive mucho todavia!
— jAdids, amiga mia!
— iAdidés, mi querida hermana!

Se hundié su voz ya lejana
en un silencio latente;
con voz cansada y doliente
un reloj daba la hora.

Y sonaba dulcemente
la sonata intermitente
de una rectificadora...

Dibujo de E. DEDEU
Segundo Curso
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