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+ VA marcha solo...l—exclama la pequeiia Lali al ver que, con tan poco
esfuerzo, ha puesto en movimiento el tren en miniatura.

Su mirada va siguiendo con atencién el recorrido de la locomo-
tora, a través de los puentes, tineles y agujas, accionadas automdtica-
mente desde el sencillo tablero de control.

Pero ninguno de los dos hermanos puede darse cuenta del dificil
y delicado trabajo que representa regular convenientemente los auto-
mdticos de las agujas, fabricar el pequeiio motor, imitar las finas li-
neas de los vagones y de la mdquina. Y aunque no lo parezca, todo
ello se oculta en esas sencillas palabras: jYa marcha solo!

De modo andlogo, la EAE ha ido encauzando por sélidos railes su
caudal de promociones, haciéndolas avonzar poco a poco, una tras
otra, afio tras afio. Y al surgir actualmente la Décima Promocién, pue-
de decirse que nuestra Escuela ya marcha sola. Y en realidad, asi es,
ya que posee una vida propia e independiente, la cual, lo mismo que
en la miniatura, no puede verse a primera vista, sino que es necesario
profundizar un poco en la labor constante de nuestros profesores, que
voluntariamente se ocuparon, desde el principio, de trasmitirnos sus co-
nocimientos culturales y profesionales, procurando hacer de nosotros
los obreros especializados que la moderna industria necesita.

Manver Mgecias
Alumno de Il Curso



Julio 1949
Ano IX

= ' | B N.° 15

C@ZOItd

Escuela -ﬁ/atendiceﬁ f/i;a:/c(e S 4.

UN REPORTAIJE INTERESANTE

OMENZAMOS nuestro reportaje entrevistdndonos
con el Director de la E A E, D. Luis Torra
Almenara, «el cual forma parte de la Empresa a partir
del afio 1940, en que ocupé la Jefatura de la Nave I,
que comprende las Secciones de Fresadoras, Rectifica-
doras y Tornos automdticos, asi como las Naves de
Forja, Prensas y Planchisteria, cargo que ha venido
desempefiando durante ocho afios, hasta que actual-

mente ha sido nombrado Jefe de los Servicios Ge-

nerales.

Al mismo tiempo, se le confié la Direccién de nues-
tra Escuela de Aprendices, la cual sigue dirigiendo
desde 1940».

Al requerir su opinién sobre la Editorial que los
alumnos publicamos en el presente nimero, aprove-
chamos la ocasién para que nos indicase, a su vez,
algunas de sus impresiones sobre la evolucién y des-
arrollo de nuestra Escuela de Aprendices.

—3Qué opinidn le ha merecido la comparacién que
hacemos entre el tren miniatura y nuestra organiza-
cién escolar?

—La he leido detenidamente, encontrando muy
acertado ese recuerdo a todos los colaboradores que,
desde su principio, comenzaron a ensamblar los railes
por los que ha ido avanzando, poco a poco, el pe-
quefio tren de nuestra escuela. :

—3Podria Vd. decirnos algo acerca de ellos?

—Ninguna ocasién mejor que la presente para se-
fialar, aunque sélo sea de un modo breve, esa labor ca-
llada, desinteresaday vocacional, de aquellos que hasta
ahora, con una constancia digna de loa, se han preo-
cupado en convertir poco a poco en algo normal lo
que afios atrds se consideraba una utopia. Y al decir
ahora, no sélo me refiero al actual profesorado, ya
que no debemos olvidar a aquellos otros que, aunque
actualmente ya no forman parte del Claustro de Profe-
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...del entusid oRE Y Alonso-

de los Sres:

ANTIGUOS PROFESORES DE LA E.A.E

VVVVV L= 1940-44: D. Antonio Sorribas

... asi como del in- s bt
N e eas hiade l 1941-42: D. Jaime Refé

por los Sres. Mas-
sana y Zapico.

1940-45: D. Alberto Alonso

1941-45: D. Francisco Sanchiz

1942-43: D. Vicente Zapico
1942-43: D. Pascual Massana

1944-46: D. Angel Salvador

y nos hablaron de la cordial
simpatia del Sr. Sorribas.

... de las magnificas
excursiones organiza-
das por los Sres. San-
chiz y Salvador, ex-
alumno, este Ultimo,
de nvestra escuela.

1940-1948. - Los ingenieros sefiores |
D.Rafael P. Cayetanoy D.José Romeu

que, debido a sus actuales cargos en la
Secretaria Técnica de Estudios y Proyectos,
y Jefatura de Talleres, respectivamente,
han dejado de explicaren el presente Cur-
so, las leccianes de Tecnologici Mecénica,
Organos de Mdquinas y Motores, que ve-

T V. Y. Y



1941. - D. Manuel M. Alvaro, Doctor en Quimica Indus-

trial y Jefe de los Laboratorios Metalirgicos de nuestra

Empresa, que desarrolla las asignaturas de Metalagrafia,
Trigonometria y Cultura.

1949.-D. José M. Ros,
ex-alumno de la | Pro-
mocidén, Técnico Admi-
nistrativo y Coordina-
dor de Trabajo, que
tiene a su cargo las
lecciones de Matema-
ticas de | Curso.

f

1945. - D. José Nomen, Técnico Mecdnico, que, después de haber
desempefiado durante algin tiempo la Jefatura de la Nave de
. Tornos, ocupa actualmente el cargo de Jefe de Tiempos, y a su
vez el de Profesor de Tecnologia Mecdnica de nuestra Escuela.

1947.-D. Daniel Férriz,
ex-alumnodelaVPro-
mocién, Técnico espe-

1946.-D. Julio Lahosa, ex-alum-
no de la | Promocién, Técpico
especializado en el estudio y
fabricacion de perfiles de rosca

1945. - D. José Araujo, ex-
alumno de la-l Promocidn,
Técnico especializado en el

cializado en el estudic
y proyecto de matrices
y montajes, profesor

de Il Curso.

y utilajes, y profesor de Fisica

1946.- D. Alfredo Isla, licencia-

estudio de perfiles de engra-
najes y de utilajes en gene-
ral, que desarrolla las asig-
naturas de Resistencia de
Materiales y Organos

de Dibujo de los dos
primeros Cursos
de la EAE.

do en Ciencias Quimicas, y Jefe
del Laboratorio Quimico de
nuestra Empresa, que desarro-
lla las lecciones de Culiura y
Matematicas del Il Curso.

de Maquinas.

sores, han colaborado activamente con su entu-
siasmo y tesén, para conseguir que nuestra Es-
cuelo de Aprendices sea el Centro de educacién
y de cultura que hoy conocemos.

Creo, sin embargo, que mds indicados que
yo para hablaros de estos asuntos son los pro-
pios alumnos de los primeros tiempos los que
podrian deciros algo acerca de ellos.

Pero no quiero dejar de sefialaros, con refe-
rencia a la época actual, el hecho importante,
que dard continvidad a la obra empezada, de
tener hoy en nuestro Claustro de Profesores el

1945. - D. Epifanio

Gallego, profesor

de Cultura Fisica de todos
los Cursos de la EAE.



-honor de que formen parte del mismo, como
miembros de la nueva generacién de profe-
sores, ex-alumnos de nuestra propia Escuela;
hecho, como digo, de gran importancia, ya
que, :quién mds capacitado que los que se
han formado en vuestro propio ambiente y
destacado por sus propios méritos, para co-
nocer vuestros problemas, inquietudes y es-
peranzas?
* X X X

Mds tarde, cuando nos dirigimos a algu-
nos de los antiguos alumnos, no les pregun-
tamos, naturalmente, acerca de la capaci-
dad profesional de los diferentes profesores,

En la reunién a la que el Sub-directorde
la EAE, Sr. P. Cayetano, invité a la Junta
Directiva de nusstra Revista, brindamos
por que la unién de todos nosotros ante
una misma mesa sea el simbolo que
aune también nuestras voluntades para
conseguir que nuestra Revista siga al-

canzando una acogida

tan favorable como la

obtenida en nUmeros

anteriores.

...y fué precisamente entonces cuando un
extrafio personaje hizo su aparicidn
ante nosotros.




ya que todos ellos, por poseer una profesién y una
cultura y ocupar un cargo de importancia en nuestra
Empresa, tienen reconocida capacidad para orientar-
nos debidamente en nuestra formacién profesional,
sino que, efectivamente, de una manera espontdneq,
nos hablaron de la cordial simpatia del Sr. Sorribas,
del tesén y entusiasmo deportivo de los Sres. Refié y
Alonso, de las magnificas excursiones organizadas por
los Sres. Sanchiz y Salvador, y del interés demostrado
por los Sres. Massana y Zapico; y todo ello unido a la

natural amenidad con que desarrollaban sus respec- -

tivos temas, contribuyeron, en fin, a que transcurriesen
con rapidez los afios de nuestro aprendizaje.
X % % X%

Terminadas estas entrevistas con el Director, sefior
Torra y con los antiguos alumnos de la Escuela, fuimos
recopilando diferentes datos con el fin de exponerlos,
dias mds tarde, en la reunién convocada por el Sub-
director de la EAE, Sr. Pérez Cayetano.

A tan agradable reunién, fuimos invitados todos los
miembros componentes de la actual Junta Directiva de
nuestra Revista, integrada por el Presidente de la mis-
ma José J. Pérez, ex-alumno dela X promocién; por Joa-

... y mientras el Claustro de Profe-
sores se reunia, el «fantasma in-
discreto» impresionaba en cinta
magnetofénica el resultado de tan
importantes deliberaciones.

quin Llop y Pedro Bruna, representantes de los fotégra-
fos y dibujantes, ex-clumnos de la il y VIl promociones,
respectivamente. También asistimos los Delegados d=
IV Curso, Wladimiro Artigas, José Costa y Juan Balubi;
Delegados de lll Curso, Eduardo Bonavia y Manuel
Megias; Delegado Deportivo, Luis Lara; Delegados de
[l Curso, Antonio Gracia, José Colomé y José Sorribas;
Delegado de | Curso, Antonio Moncunill; y Delegado
-de los alumnos administrativos, Jaime Cassafies.
Después de cambiar algunas impresiones con el

Subdirector de la EAE, sobre la orientacién a seguir
en el presente nimero, nos prometio—al despedirse de
nosotros—que convocaria una reunién especial del
Claustro de Profesores, con el fin de conocer quienes
eran los alumnos mds destacados de cada curso.

Y fué precisamente entonces, cuando un extrafio
personaje hizo su apariciéon ante nosotros.

—iYa estoy aquil —fueron sus primeras palabras.
Y ante la expectacién que en nuestros rostros se refle-
jaba, se sonrié alegremente, diciendo:

—3No me preguntdis quien soy? Pués me presen-
taré yo mismo: jSoy el fantasma indiscreto! o, por lo
menos..., asi me llaman en todas partes.




|

| | e
| 2 27 =
3 1
) 8 L8N
\“ \\\\\\\\\\\“\\ ] 7L
\ N q p /N M=
\ O\ SN AR RN £ > £ N
\\ NN IO 3 M e P2
3 R NSl 00 4 3 2 ( A ;
A 3 /
= = 5

-

57 ¢ : h %o “
4 ; 1A Ani
« y cuando mds tarde escuchamos la reproduccién magnetofdnica.
: OQ
v« destac
wnas Qdos 4 5
! (o |
: cada curs )
_ El
U
JORGE LLUIS \‘
EDUARDO CAVERO ANTONIO MunuERA
JOSE  FERRus
Alumnos de Il Curso
destacados en Fisica
y Dibujo

i

Alumnos de Il Curso
destacados en Quimi-
ca y Metalografia

1.er CURSO

Profesores Asignaturas
Alumnos de IV Curso STEAIVArON: . ol Lk Geografia y Gramdtica
7 {SESrERos il T T S T Aritmética y Geometria
destacados en Mecdni- TR ERT FIZ b e R Dibujo
ca,Tecnologiay Talleres 2.° CURSO
ERSElslal ey~ o Geografia e Historia

SElS|OE o A e T Algebra y Fisica
SrEEartizia s o enn = e sa Dibujo




Alumnos Administrativos

GREGORIO FONTAN'
ANTONIO GRACIA

JOSE SORRIBAS

| VILALTA | miGuEL PENA
NIO BEL
GIMENEZ ':’
U

" . Alumnos de Il Curso
I destacados en Historia

y Dibujo

Alumnos de Il Curso
destacados en Fisica

y Algebra
3.er CURSO
Profesores Asignaturas
Sr. Lahosa Ampliacion de Fisica y Mecdnica
Sr. Alvaro Trigonometria
Sr. Alvaro Quimica y Metalografia
4.° CURSO
Sr. Nomen . . . Tecnologia Mecdnica
Sr. Aravjo . . , Resistencia de Materiales
y Organos de Mdquinas
Alumnos Administrativos }
1.er CURSO 2.° CURSO
Cdlculo Mercantil Teneduria de Libros |
Ortografia Correspondencia !
|
3.er CURSO ;
Inglés i
Contabilidad }

ANTONIO MONCUNILL

JULIO SAMANIEGO ’

= 0
P

U 7

Alumnos de | Curso

’ destacados en Geogra-

fia y Aritmética

Alumnos de | Curso
destacados en Arit-
mética y Dibujo -

Debié comprender nuestro asombro y empezé a
mostrarse mds normal; es decir, mds humano, y nos
dijo entonces:

—3Con que intrigados por lo que os ha dicho vues-
tro Subdirector, no es eso? Un Claustro extraordinario
de Profesores... Pero no os preocupeis, yo puedo ayu-
daros—y al decir esto golpeaba con la palma de su
mano la tapa oscura de un pequefio maletin de agu-
dos cantos. .

Nosotros, que ya habiamos ido recobrando nuestra
confianza, quisimos saber cémo iba a enterarse de lo
que en la reunién se dijese:

—iEso es cosa fdcil! Ya han pasado los tiempos de
escuchar detrds de las puertas o mirar por el ojo de la
cerradura; la técnica adelanta a pasos agigantados
—nos dijo.

Y al dia siguiente, mientras el Claustro de Profeso-
res se reunia, el «fantasma indiscreto» impresionaba
en cinta magnetofénica... el resultado de tan impor-
tantes deliberaciones.

Cuando mds tarde pudimos escuchar la reproduc-
cién de la misma, fueron surgiendo, en singular des-
file, los alumnos mds destacados de cada curso.




En la traccién a

vencedor el equi-
po de Il Curso.

PERO aun no hemos querido dar por terminado

nuestro reportaje sin tener una pequefia en-
trevista con nuestro profesor de Cultura Fisica
Sr. Gallego, preguntdndole cudles de nuestros
compaiieros son los mds destacados en los saltos
y ejercicios gimndsticos.

Nos pusimos de acuerdo los dos delegados
deportivos y, dirigiéndonos a su despacho, le
preguntamos: :

—3Nos podria decir cudles de nuestros compa-
fieros son los que destacan mds en Gimnasia?

—Hombre, esto no se puede contestar a pri-
mera vista—nos dijo—pero podriamos hacer al-
gunas competiciones para saber hasta qué punto
pueden llegar las cualidades de cada uno.

EN CULTURA FISICA

cuerda, resulté.

W. Artigas,
i ). Costa,

B i.Verdd/C

te y J. Bov:

Jost CovroME

Alumno de Il Curso

Administrativos:
J. Hurtado, E. Mar-
tinez, J. M. Terri-
bes, J. Cassafies y
M. Pizarro.



Juan Hurtado, alumno admi-

nistrativo de Ill Curso, gana-

dor de la doble prueba de
salto de potro y plinto.

Podriamos celebrar pruebas de
traccién a cuerda, y saltos de po-
tros, plinto y altura.

—Pues no estd mal—Ile dijimos—
3Qué le parece si el lunes préximo
empezdsemos a hacer las elimina-
torias.

—Por mi, cuando querdis — nos
contestd.

Durante el resto de la semana
casi puede decirse que no se hablé
de otra cosa, ddndonos cuenta de
que se habia despertado un sentido
de rivalidad entre los diferentes cur-
$Os.

Y no nos equivocamos, aguarddn-
dose con ansiedad, en contra de
nuestra costumbre, el «tan espera-
do lunes». Después de las previas
eliminaciones, fueron quedando
unos seis o siete alumnos de cada
curso, los cuales son los que han
conseguido que sus nombres figuren
en estas pdginas, tanto por equipos
finalistas de cada curso, como en las
competiciones individuales de saltos
en las diferentes categorias.

“Martine, li Curso. - R. Ferrer,
’ J. Sorribas, J. Casals,
G. Fontdn, L. Herndn-

Jorge Casals, alum-
no de Il Curso, ven-
cedor en saltos de
altura.

El Profesor de Cultura Fisica,
Sr. Gallego, con algunos de
los alumnos seleccionados
en las pruebas gimnadasticas.




ERDICEN L05 ALLIMNOS,

Jane CassaNEes
Alumno Administrative

Con cuatro pinceladas,

los Alumnos Administra-

tivos nos dan una clara

idea de su trabajo y de
su humorismo.

Un fin de semana en Mon-
tecarlo,no nos ofrece aliciente
dlguno, ya que... debe pare-
cerse tanto a un fin de semana
en la Seccién de
Contabilidad!!..

La Teneduria de Libros nos dice
que la importancia del Libro Mayor
es en ocasiones decisiva, ya que...
io mismo que en el circo, una ligera

é¢Hablan los aviones?

Numerosas revistas técnicas na-
cionales y extranjeras circulan
diariamente por las diferentes
secciones de nuestra Empresa...

distraccién, puede ocasionar

la muerte del artista.

Utility of the English language for
the information Service

Among the several reviews which
are received in this Service” we can
notice as a remarcable one's tthat
from American or English origine,
for the great number of technical
articles wich they contain and they
cam interest to the different Mana-
gement's Services. Therefore to get
some notions ot the English langua-
ge is very useful to know

: the contens of the reviews
x’ and to fill the file of inte-

resting articles.
* X X
Entre las numerosas revistas
que se reciben actualmente en el
citado Servicio, ocupan un lugar
preponderante las de proceden-
cia inglesa y americana, debido
a la gran cantidad de articulos
técnicos que contienen, y que
pueden interesar a los diferentes
servicios de la Empresa, por lo
que el tener algunas nociones
del idioma inglés resulta muy
Util para conocer el contenido
de las revistas y llenar el fichero
de articulos interesantes.

Micuer Pizarro
Alumno Administrativo

ESTABA paseando por el campo, cuando en-
contré a un nifio que estaba absorto con-
templando el cielo. Me acerqué a él vy, al
preguntarle qué hacia, me dijo que estaba
escuchando lo que le decia un avién que por

‘alli pasaba.

Al ver mi cara de asombro, me pregunté
si nunca me habia hablado un avidn; y me
explicé lo que él escuchaba: «Cada vez que
pasa por aqui un aviény le oigo— me dijo—,
siento dentro de mi algo grande que me im-
pulsa a seguirle y ser yo quien lo mande.
El ruido de sus motores me dice que yo pue-
do y debo ser uno de estos mortales llama-
dos aviodores Me dice que no es por obra
de magia por lo que vuelan los aparatos,
sino que es el esfuerzo y el trabajo de algu-
nos hombres lo que ha realizado tal milagro.
Me dice también que podemos ser los amos
del espacio, no solemente del que rodea la
tierrc, sino del que envuelve a todos los mun-
dos. Y, ademds, me asegura que si sigo el ca-
mino de estos grandes hombres, de estudiar,
investigar y querer aprender, llegaré a ser
mds veloz que la misma luz, y en una noche
estrellada podré trasladarme a la estrella
que mds me guste; que haré el camino de
Santiago, no por tierra, sino por la misma
nebulosa. jQué! 3lmposible? Pues asi me lo
promete el roncar de estos motores que veo
en el cielo y no solamente lo creo yo, sino
que también lo creen todos aquellos que sien-
ten la aviacién dentro de si».

Y yo, quedé completamente convencido de
que si habia unos cuantos muchachos como
aquél, con el mismo espiritu, la misma espe-
ranza y la misma ilusién, y con hombres de
experiencia, y lugar donde poder formarlos,
aquellas promesas que le habian hecho los
motores del avién, llegarian a realizarse.

José M.* GiL

Ex-alumno Administrativo



Un
RETO CULTURAL

TOSOTROS, alumnos de Primer Curso, a los que se ha dado en llamar «los peques de la Escuela», y a los que

se les viene considerando y teniendo por poca cosa y en poca estima—mentira autorizada por los tiempos—

después de haber leido el Reto Deportl\o lanzado por los alumnos de Segundo Curso a toda la Escuela, decidimos
aceptarlo y lo ampliamos. como ha de verse en este nuestro Cartel de Desafio.

Os retamos a combate sin igual, os convocamos a que, en digna y caballerosa lid, con las armas y bagajes de
vuestra cultura, os apresteis a enfrentaros con nosotros en sin par Torneo Deportivo-Cultural, pues creemos y sos-
tenemos, v asi lo manifestamos, que en justa plopowlon os hemos de vencer; y dispuestos estamos a reconocer
con lealtad al mejor, si, por desv entura, no estuviera entre nosotros.

Y aqui os anunciamos el texto de este Singular Combate :

Primero. —Encuentro entre dos representantes de cada curso, los cuales desarrollaran una conferencia, conce-
diéndosele todos los honores al mejor tema y a la mas nitida declamacién.

Segundo.—Encuentro entre un representante de cada curso, que estudiaran un tema definido, cuya eleccién,

gentilmente, os cedemos.
Tercero.—Encuentro entre un representante de cada curso, rindiéndosele honor al mejor Informe de Taller

presentado.

Cuarto. —Encuentro entre todos los miembros de todos los cursos, concediéndosele loor y gloria al trabaJO de
taller mejor presentado, por su originalidad, ejecucién y utilidad.

Quinto.—Encuentro entre los dlbu]ante\ de todos los cursos, selecciondndose el mejor dibujo alegérico rela-

cionado con uno cualquiera de los temas.
Sexto.—Encuentro entre los equipos de balén-pie representativos de cada curso, concediéndosele, al que

venza en adecuada lucha, un Trofeo de Victoria.
Séptimo. — Encuentro entre los equipos de Ajedrez 1ep1esentat1\ os de cada curso, concediéndosele gloria al

vencedor en un torneo que a tal fin se organice.
Y lo que hasta aqui decimos, dlspuestos estamos a demostrarlo en Prueba Publica y ante Jurado que a tal

7

efecto se elija.
Esperamos de vosotros que aceptéis el RETO y os avengdis a enfrentaros con nosotros, aunque seamos «los

de Primero».

Barcelona, julio de 1949. — LOS ALUMNOS DE PRIMER CURSO.
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. CURSO

| la Gramdtica y la Geografia son las asignaturas preferidas por los alumnos
del 1.er Curso, debido a su interés y amenidad, las Matemdticas y el Dibujo lo son
también, por considerarlos indispensables como conocimientos preliminares a nuestra formacién profesional.

E la encuesta efectuada entre los alumnos de 4.° Miguel de Cervantes. . . . G. Fontdn

Il Curso, acerca de las actividades escolares de 5. Elaboracién del acero . . . E. Bel

su curso que consideran mds interesantes, han resul- 6. Globosy dirigibles . . . . J.M.° Porta
tado elegidas, por unanimidad, las conferencias que 7.° Pequefia historia del Arte . . J. Vilalta
ellos mismos desarrollan semanalmente ante su pro- B E GraniCGapitan: . o L. Lépez
fesor D. Alfredo Isla, y demds compafieros de curso. 9. Circulocién de la sangre . . M. Pena
La gran variedad de temas tratados en estas 10. La msica . e A Yl
conferencias, hace que sean esperadas con gran 11. Motores de explosién . . . J. Ferrer
curiosidad e interés. 12.° La civilizacién Maya . . . . J. Colomé
Durante el presente curso, los temas desarrolla- 13.° Historia del vuelo planeado . S. Planas
dos han sido los siguientes: 14.° lkasgbejas i .0 .. o0 Do Sdnchez
1.° El Cid Campeador, 15.° Los microbios . Al J. Casals
héroe legendario. . . . .~ J. Sdnchez 16. Conquistadores de América. . A. Gil

2.° Transformaciones de la Tierra . A. Gracia 17.2 " El fondodel mar © . .7 . J. Valls
3. Edades prehistéricas. . . . . J. Giménez 18.° Amilcar Barca . . . . . . R. Gutiérrez

Aatonio Gracia
Alumno de Il Curso



LCAR Barca

Derrota de los cartagineses y muerte de Amilcar

EXASPERADOS los celtas con la dominacién cartaginesa, se suble-
varon capitaneados por Istolacio; mas derrotados por los inva-
sores, el victorioso Amilcar asolé las tierras de los vencidos y dié
afrentosa muerte al caudillo. Los iberos también lucharon para sa-
cudir el yugo exiranjero; pero tras una heroica defensa, queds el
campo definitivamente por Amilcar, quien mandé sacar los ojos al
jefe de los iberos, Indortes, condendndole después al suplicio de la
cruz, que con la afrentosa muerte que ya se habia dado a Istolacio,
fueron estos dos jefes los primeros mdrtires de la independencia pa-
tria. Después de estas victorias dirigiése Amilcar hacia la costa occi-
dental, donde hizo construir la fortaleza Acra Leuca (Pefiiscola); alli
tenia sus elefantes y pertrechos, como también a su hijo Anibal.
Siguiendo sus conquistas, sitié la ciudad de Hélice, mas la tenaz de-
fensa de sus moradores dié tiempo a los celtiberos para acudir en
su socorro, y al convencerse de que por la fuerza seriales dificil el
triunfo, recurrieron a la astucia, soltando contra los cartagineses
bueyes bravos, uncidos a carros cargados de materias inflamables,
en cuyas astas llevaban atados haces de lefia embreada, a la que
prendieron fuego los sitiados al iniciarse el combate, estratagema
que dié por resultado la dispersidn y derrota del ejército cartaginés
y la muerte de Amilcar, ocurrida, segin unos, al atravesar un rio,
segUn otros peleando con los beliones en el afio 228 a. de J. C.

Fragmento de la conferencia
del alumno de Il Curso

RayoN Guriérrez

Libre Espafiq, feliz e independiente,
se abrié al cartaginés incautamente.

Viéronse a estos traidores
fingirse amigos para ser sefiores.

Y el comercio afectando,
entrar vendiendo
por salir mandando.

Los tesoros que abriga en cada entrafia,
viboreznos e ingratos para Espafia,
rompiendo el freno que los cubre en vano,
cebaron la ambicién del Africano.

Roma, envidiosa de mayor codicia,
hace razén de Estado la avaricia,
que, estando en posicién de usurpadora,
al serlo més Cartago, la desdora.

Su soberbia se humilla
de Asdribal a implorar la infiel cuchilla;
y a los ojos de Anibal en un punto,

ciudad, fuego y ceniza fué Sagunto.
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... las mateméticas y los trabajos de taller, son los temas que mas intere-

san a los alumnos de 3.° y 4.° Curso.

Un motor MAN tipo Diesel de 350
CV, se ha instalado recientemente
en nuestra Factoria de San Juan,
para el suministro
de energia propia.

UANDO afios atrds, una de
nuestras distracciones favo-
ritas era salpicarnos alegremen-
te con el agua de una manguera,
no teniamos en realidad un con-
cepto exacto de lo que era la
presidén, aunque instintivamente
apretdsemos el dedo sobre la bo-
quilla de la misma, para aumen-
tar asi la fuerza del agua que
dirigiamos contra nuestros com-
pafieros. Pero hoy, al tomar parte
en la instalacién del grupo elec-
trégeno que se ha montado en
nuestra Empresa, para la pro-
duccién de energia propia, nos
hemos entrelenido en comparar
a qué altura hubiese llegado el
agua de nuestra manguera de
entonces, si hubiera salido a una
presiéon equivalente a la de los
inyectores de combustible del
motor Diesel (250 Kg/cm2).
Suponiendo que la manguera
tuviese una inclinaciéon de 30°,
tendremos que la altura H mdxi-
ma de la hipérbola descrita por
el chorro seria

v.sen  «
2g

Y la longitud I desde la boca

H-—

de la manguera hasta el punto
donde cae el agua serd

v?.sen2u
g

Para la determinacién de H
mediante la férmula dada, es ne-
cesario conocer el valor de la
velocidad v del agua, que, asu
vez, depende del valor de la al-
tura h, si el agua saliese en sen-
tido vertical.

Sila presién de salida del agua
fuese de 1 atm, nos alcanzaria
una altura mdxima de 10,33 mts,
y por lo tanto para una presién
de salida de 250 atm, la altura
que alcanzard la columna verti-
cal de agua serd

h=250.10,33=2582,5 m
y la velocidad de salida

v=V2gh =V/2.9,8.2582,5 = 225m/seg
resultando
H:ZQSQ—"SI;I;]& = 645 metros
La longitud I nos la daré la
férmula antes descrita en la que
sustituyendo valores se obtiene
_225. sen 60°

= = o = 4469 metros

WrADIMIRO ARTIGAS
Alumno de IV Curso
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Puesta a punto de la herramienta en la
maquina de mandrinar horizontal

Al verificar el didmetro D, del orifi-
<io que desbastard la herramienta fija
.a la barra de mandrinar, se emplea un
fragmento de anillo, cuyo radio inte-
rior r, se adapta perfectamente al ra-

.dio de la barra. Este anillo tiene un
grueso radial g, y su misién consiste
en tapar el orificio de alojamiento del
tornillo tensor de la herramienta. Asi
dispuesto, podremos mirar con el pal-
mer de exteriores, la medida M entre
la punta de la herramienta y el punto
diametralmente opuesto a ésta, sobre
el anillo superpuesto. La cota M, menos

lasumag+r, nos

dard el radio de

acciénRdelahe-

rramienta, y por

tanto nos dard

el didmetro D a

quedebe quedar

el taladro man-

7 G drinado.Yapues-
ReM-lr+g) De2R-didmetrc tq o punto la he-

mienta, se aparta el anillo supletorio.

Juax Bavust
Alumno de IV Curso

Imp_orfancia de la Verificacién

La verificacién del eje de levas se lle-
va a cabo por medio de la mdquina de
la fotografia, y es de mucha precisién
debido a la importancia que tiene en
el motor. También la verificacién de las
védlvulas debe realizarse con la mayor
exactitud. Las longitudes a y b se to-
man con galgas especiales. El cono de

asiento debe ser
~ Tperpendicular al
— 7T | eje de la vdlvula.
| | Para verificarlo,
| | seutiliza una pie-
| za anular, que se
c‘«a; apoya en su base
> sobre el dngulo
del cono de asien-
| to de la vdlvula,
{pudiéndose asi
lcomprobar por
‘medio de mi-
nio, el perfecto
contacto entre ambas superficies.

Jost Costa
Alumno de IV Curso

Rectificado de superficies a 900

El dejar perfectamente perpendicu-
lar el planeado de la cara que vemos
en la fotografia, con el eje de la piezq,
seria imposible si lo hiciéramos en dos
operaciones distintas, pues se origina-
rian pequefios errores en la perpendi-
cularidad de las dos superficies
dando lugar a un movimiento de
vaivén en sentido transversal el eje de
giro. La modernizacién de los sistemas
de trabajo precisan de mdquinas ade-
cuadas a este fin, y, sin necesidad de
mover la pieza del utilaje, ésta queda
sujeta, siendo el Gnico método de me-
canizarlo con el minimo error. La cara
vertical se rectifica con una muela fron-
tal que va dispuesta en un brazo que
gira paralelo al eje porta-piezas. El
orificio se rectifica accionando la md-
quina en cualquier rectificadora de in-
teriores.

Epvarpo BoNavia
Alumno de lll Curso
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Ciclo de Cursillos

los cursillos de cardcter profesional que nos dan semanalmente nuestros

Jefes o nuestros Profesores, son un interesante complemento a los estudios

tedricos y a los trabajos prdcticos realizados por los alumnos de 3.° y 4.° Curso.

|: Tornos cilindricos

Se divide este cursillo en cuatro leccio-
nes:
1. Generalidades.

2. Funcionamiento y constitu-
cién de la mdquina,

3. Herramental y Gtiles nece-
sarios.

4. Avances, velocidades y
manejo.

En la primera leccién, el Sr. Ros nos enu-
meré los conocimientos que hemos de ad-
quirir para conseguir un perfecto dominio
en el trabajo.

Los conocimientos teérico-prdcticos los
divide en dos grupos. Los que se refieren
a la mdquina enssiy los auxiliares. Los pri-
meros atafien al funcionamiento de la mg-
quina y métodos de trabajo; los segundos
a esa gama variadisima de conocimientos
complementarios, tales come la correcta
interpretacién de planos y dibujos; los co-
nocimientos fundamentales y generales del
arte de medir; la posesién de una idea ge-
neral sobre materiales, sus clases y dure-
zas; un conocimiento general de mecdnica
y una sélida idea sobre el trabajo de
ajuste, fresado, planeado y rectificado
con sus Utiles especiales y generales de
mdquina, con sus métodos de trabajo,
cuadros de velocidades y avances, fija-
cién y colocacién de ttiles y piezas a tra-
bajar.

Se refirié a esas dos tendencias que ri-
gen en la fabricacién industrial, la que al
no admitir las exigencias en la fabrica-
cién, sacrifica la exactitud por el abarata-

miento, y, por el contrario, la que que-
riendo lograr igual fin, la economia, por
elevada precisién suprime retoques y ajus-
tes. Nos explicé la importancia de estas
dos tendencias, haciendo constar que no
puede existir una exacta intercambiabili-
dad donde .ha de tomar parte una lima
para una operacién de ajuste final, en la
seccién de montaje, y que para conseguir
dicha intercambiabilidad hemos de servir-
nos de una normalizacién de medidas,
necesitdndose Utiles de medicién apropia-
dos, asi como un empleo metédico de es-
tos Utiles y habilidad por parte del ope-
rario.

Nos puso un ejemplo prdctico de taller,
en el que se emplea una tolerancia
de ig,m para el mandrinado de un tala-
dro, y de 18'005 para el @ exterior del eje
que se aloja en dicho taladro. Este grado
de precisién, que no es arbitrario y que
supone el resultado de una experiencia,
nos exige el uso de la tercera cifra deci-
mal, es decir, que nuestros medios de con-
trol han de ser capaces de definir la cuar-
ta cifra decimal, o sea la 0,0001 de mili-
metro.

Ante estos datos, nos hizo reconocer la
necesidad de alcanzar un perfecto domi-
nio de los Gtiles de medir, ya que a veces
se nos pedird en el taller que consigamos
estas medidas y tolerancias con el empleo
de tornos o mdquinas que en algunas oca-
siones no guarda relacién con la exacti-
tud de los aparatos con los que se nos ve-
rificardn las piezas que efectuamos. Se os
exigird—continué—Ila 0,01 6 0,001 de mili-
metro y tendréis utiles de medir que, sin

i

cape.
Lorga
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Borrico de tres

-
Barrido  transversal correntas

Tres esquemas de barrido en un motor

de dos tiempos

esa atencién y sin esa habilidad y cuidado.
que debeis de poseer, no lograreis conse-
guirlas.

Se extendié, seguidamente, sobre los.
errores ocasionados por el empleo defec-
tuoso de los aparatos de medir, debidos
muchas veces a una falta de atencién o de
cuidado. Entre otros casos enumeré el de
no limpiar de polvo, grasa o aceite, los
palpadores de cualquier Gtil, obteniendo
asi lecturas erréneas; el forzar un tornillo
micrométrico, no uséndolo por el botén
de seguridad, lo que da lugar a errores
del orden de 0,01 y estropeando a la par
el 0til, asi como también el forzar indebi-
damente una galga-herradura o un cali-
bre-tapén, con lo que no puede determi-
narse una medida exacta.

Josg M.* Ros

Ex-alumno de la | Promocién
y Profesor de 1.er Curso

[I. Motores de dos
filempos

Los motores de dos tiempos con carbu-
rador se han generalizado mucho en la
construccién de motocicletas, sobre todo
en la de pequefia cilindrada, por su senci-
llez, economia, seguridad y fdcil manteni-
miento, usdndose también en la construc-
cién de motores industriales.

El proceso de trabajo de estos motores
es algo distinto al de los motores de gas,
ya que, para simplificar la construccién, se
ha suprimido la bomba de barrido y la de
carga, utilizdndose la parte inferior del

’
N
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émbolo como bomba, y el carter com-
pletamente estanco como cdmara de la
misma.

El ciclo de trabajo de estos motores es
el siguiente:

1.er tiempo—Admisién y compresidn en
el cilindro, y aspiracién en el carter.

2.° tiempo— Explosién, escape y admi-
sion en el cilindro y compresién en el
carter.

En estos motores la entrada y salida de
gases se efectda mediante toberas practi-
cadas en el mismo cilindro, obrando el
€mbolo en su movimiento como mecanis-
mo controlador de la distribucién.

El émbolo en su carrera ascendente
cierra las lumbreras de entrada (carga) y
salida (escape) de los gases y comprime la
mezcla explosiva, que suponemos ya as-
pirada, que se encuentra dentro del cilin-
dro. El ascenso del émbolo, produce en el
carter aumento de volumen, que origina
una depresidn, y, al quedar abierta la lum-
brera de admisién, la presién atmosférica,
que es la que actia en el carburador,
obliga a la mezcla a pesar al carter, don-
de la presién es menor. El paso de la
mezcla dura hasta que se igualan ambas
presiones, tedricamente, puesto que en la
prdctica dura hasta que el émbolo ilega
al punto muerto superior. En este instante
finalizada la compresién, se produce en
la bujia la chispa que inflama la mezcla
comprimida en el cilindro con la consi-
guiente expansién de los gases, que im-
pulsa violentamente hacia abajo al émbo-
lo; pero éste, a cierta altura de su descen-
so, descubre la lumbrera de escape, por la
que los gases de la combustién son ex-
pulsados al exterior.

Simultdneamente con la operacién ante-
dicha, en el carter se efectia la otra parte
del proceso. Asi, la mezcla que anterior-
mente fué aspirada, es comprimida por el
descenso del émbolo, y éste al dejar
abierta, siguiendo su carrera descendente,
la lumbrera de carga, permite que la mez-
cla comprimida en el carter pase al cilin-
dro completando una doble accién: llenar
nuevamente el cilindro de mezcla para la
préxima combustién y contribuir a una
mejor evacuacién de los gases de escape.

A esta accién de la mezcla se llama
barrido, siendo los sistemas mds usados
corrientemente los que a continuacién ex-
ponemos: N

1.°: Barrido transversal (Fig. 1). Las lum-
breras de carga y escape estdn diametral-
mente opuestas, por lo que es necesario
proveer al émbolo de un deflector que
desvie la mezcla hacia la culata, pues de
no existir el mismo, la mezcla saldria di-
rectamente por la lumbrera de escape.

2.°: Barrido de tres corrientes (Fig. 2).
Las lumbreras de carga son tresy estdn
situadas una diametralmente opuesta a la
de escape, y las otras dos sobre el didme-
tro perpencicular al anterior. Las corrien-
tes que penetran por cada lumbrera de
carga chocan en el centro del cilindro y
salen desviadas hacia la culata.
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Esquema de presiones en un motor de explosién de cuatro tiempos.

3.°: Barrido de circunvalacidn (sistema
Schirle). En este sistema las lumbreras de
carga son dos, y estdn situades a 90° cada
una de la de escape, y ademds inclinadas
hacia el lado del cilindro:opuesto a la
misma (de la fig. 3 se deduce el comporta-
miento de los gases). Al entrar en el cilin-
dro salen dirigidos contra la pared opues-
ta a la de escape, donde se reunen las dos
corrientes desvidndose hacia la culata,
barriendo toda la cdmara de combustidn
y empujando los gases de escape hacia el
exterior.

En los dos dltimos sistemas puede obser-
varse que el émbolo ya no tiene deflector,
sino que es de los que vulgarmente se lla-
man planos. Con estos sistemas de barri-
dos se obtienen mejores resultados que
con el barrido transversal, que actualmen-
te tiende a desaparecer. También el se-
gundo sistema es muy poco usado, siendo
el sistema Schirle el que goza actual-
mente de mayor éxito por los magnificos
resultados que con él se han conseguido,
siendo necesario hacer notar que todavia
no se ha dicho la dltima palabra en este
aspecto y que es posible mejcrarlo.

La potencia de un motor de 2 tiempos
es ~70°/, mayor que la de un 4 tiempos
de las mismas dimensiones.

Las ventajas del 2 tiempos son:

1.° Supresién vdlvulas de escape sujetas
a gran desgaste.

2.° Mejor funcionamiento érganos trans-
misidn.

3.° Para motor mds regular.

4.° Menor dimensién del cilindro a po-
tencia igual.

Pero también tiene sus inconvenientes:

1.° Barrido incompleto.

2.° Mayor consumo de gas.

3.° Peor rendimiento mecdnico (absor-
ven mds energia las bombas de carga y
descarga que las vdlvulas de un 4 tiem-
pos).

4.° Mayor calentamiento del cilindro,
culata 'y émbolo (la temperatura media del
proceso motor 4 tiempos es de ~400° C,
mientras que un motor de 2 tiempos
~550° C.

Juax CHALAMANCH

Ex-alumno de la | Promocién
y Jefe de la Nave IV

[ll: Motores
de combustidn

Los motores, segin el combustible que
consumen, pueden ser:

a) Motores de gas.

b) Motores con carburador.

Motor A con compresor
<) OreS. fibjesel {1
de aceites sin compresor
pesados ( Culata incandescente

d) Motores a polvo de carbén.

También pueden clasificarse en:

a) De simple o de doble efecto.

b) Mono o policilindricos.

c) De 2y de 4 tiempos.

y segun el proceso dindmico de la com-
bustién en:

a) De volumen constante.

b) De presién constante.

c) Combustién mixta.

Los tres procesos dindmicos pueden
efectuarse con ciclos de 2 y de 4 tiempos.

Motores de gas

El motor de gas tuvo gran importancia
por haber sido el primer motor de com-
bustién interna prdcticamente utilizable;
pero mds tarde fué desplazado por el cre-
ciente desarrollo de los motores Diesel y
gasolina.
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Estos motores pueden ser:

a) Motor de gas de aspiracién.—Que
aspira el combustible gaseoso de un ge-
nerador (gaségeno) y tiene la ventaja de
que pueden emplearse, como productores
de gas, la mayoria de combustibles séli-
dos: hullg, lignito, coque y madera.

b) Motores de gas almacenado. - Se
alimentan con gases introducidos a pre-
sidn en botellas de acero. Principalmente
se emplean: gas de alumbrado, metano,
propano y butano. Los dos primeros se
comprimen en estado gaseoso en las bo-
tellos a presiones de 200 a 250 atmésferas,
y los Gltimos en estado liquido a 8 atmds-
feras.

Motores de funcionamiento cambia-
ble.— Son los tipos anteriores, que pueden
ser transformados de motores de gas con
encendido eléctrico a motores Diesel, con
inyeccién de combustible y encendido es-
pontdneo o motores con carburador.

Analicemos un poco las procesos que
se originan en el cilindro.

1.° Carga: Aspiracién de la mezcla des-
de a & b. La mezcla se compone de airey
gas, cuya proporcién es de suma impor-
tancia. Teniendo un exceso de aire, el tiem-
po de la combustidn se alarge, y la pre-
sién y temperatura de combustién son
menores que cuando la mezcla contiene
poco aire, llegando incluso, por exceso o
defecto de aire, a no producirse la igni-
cién. No obstante, el mejor rendimiento
térmico de un motor de gas se obtiene em-
pleando una mezcla con mucho aire, pero
a alta compresién, ya que esto y los resi-
duos de gas (que impurificon la curga)
estdn en relacién inversamente proporcio-
nal y, por consiguiente, desciende el ren-
dimiento volumétrico.

2.° Compresién: Compresién de la mez-
cla desde a & ¢ durante la carrera b ¢, ha-
biéndose cerrado previamente la vdlvula
de edmisién. Durante la compresién de lo
mezcla cume~ta la temperotura; pero
debe evitorse que aumente tanto, que lle-
guen a inflamarse los gases por si mis-
mos, pues ello es lo que limita el punto
mdximo de compresidn.

3.° Ignicidén, combustién y expansidn:
Antes de llegar al punto muerto superior,
se enciende la ‘mezcla. La presién sobre
a decrece mucho la temperatura, y al mis-
mo tiempo se expansionan y queman los
gases, empujando al émbolo que desarro-
fla trabajo. En a se abre la vdlvula de
escape.

Desde el punto de vista {érmico, la com-
bustidn se realiza mejor cuanto menor y
mds constante es el volumen de la cdmara
de combustién. En el motor cumplird estas
condiciones, cuando tengamos el émbolo
en el punto muerto superior, por tener el
minimo volumen la cdmara y ser ésta
constante, por ser la velocided del émbo-
lo cero; pero como, ademds, para produ-
cirse la combustién de toda la carga, se
requiere un tiempo mayor que el que en
realidad disponemos con las condiciones

anteriormente expuestas, en la prdctica
resulta que el rendimiento térmico es me-
nor que el tedrico.

Ofros factores que determinan el mayor
o menor tiempo de cambustién son: la
pureza, la potencia calorifica, la compre-
sién y la temperatura de la mezcla. Debi-
do a todo ello, y a que la mdxima tempe-
ratura surge algo después que la presidén
mdxima de combustién, nos vemos preci-
sados a producir el encendido antes del
pms.

El encendido por ruptor se realiza me-
diante la chispa que se produce al sepa-
rar un contacto por donde pasa corriente.
La corriente puede suministrarse por mag-
neto o bateria.

4.° Evacuacién: Carrera inversa a la
primera, expulsidon de los residuos de la
combustion.

Cuando el émbolo ha recorrido el 80 °/,
de su carrera de trabajo, se abre la vdl-
vula de escape, saliendo rdpidamente los
gases calientes a gran velocidad, debido
a las diferencias de presién entre el inte-
rior y el exterior del cilindro.

Jurio Lamosa

Ex-alumno de la | Promocién
y Profesor de 11l Curso

Motor TIGRE
tipos G-IV A
y G-IV B, de
125 y 150 CV

IV: Divulgacién
aerondutica

Varias han sido también las charlas que
durante el presente curso, nos ha dado el
Ingeniero Aerondutico y piloto aviador
D. Julio de Renteria (hijo), sobre temas tan
interesantes y amenos para nosotros como
son todos aquellos que se refieren a la di-
vulgacién aerondutica, tales como fuerza
ascensional, estructura y detalles de las
alas y fuselajes de un avién, tiempo de
despegue, altura de restablecimiento, y
otras varias caracteristicas; mas todo ello
mezclado con un nutrido conjunto de da-
tos y anécdotas interesantes, y curiosida-
des, desde el punto de vista del piloto, so-
bre los mandos, manejos, comportamiento
y utilizacién de los aviones y de sus mo-
tores.

o

Estos cursillos sobre motores, mdquinas
y divulgacién aerondutica, nos han pro-
porcionado un claro concepto de lo que
es un motor, de la exactitud que se re-
quiere en su fabricacién, asi como tam-
bién algunas ideas sobre el funcionamien-
to y aplicaciones prdcticas de los mismos.

Comc resumen fi-
nal a estos cursillos
queremos dar a co-
nocer a nuestros lec-
tores las caracteristi-
cas mds importantes
de las Gltimas versio-
nes de los motores
de aviacién fabrica-
dos en nuestros ta-
lleres.
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LOS motores SIRIO S-VII A, cuya denominacién oficial SIRIO 7.E-

C.20-500, significa motor de siete cilindros en estrella, con com-
presor que restablece la potencia a 2000 m de altura y potencia de
500 CV, tiene ademds las siguientes caracteristicas:

Construccién: Carter monopieza, aleacién de aluminio fundido.
Cilindro de acero con aletas, roscado en culatas de aleacién de
aluminio fundido de alta resistencia.— Una vdlvula de admisién y
otra de escape (refrigeradas por sodio) por cilindro.

Cigiefial en dos piezas montado sobre dos cojinetes de rodillos
Yy uno de bolas para el empuje axial, y previsto para hélice de paso

variable con dos pasos por presién de aceite.

Didmetro

cilindro. . 150 mm
Carrera . . 145 mm
Cilindrada

total . . . 18 litros
Relacién

volumétrica . . 6:1
Didmetro

exterior . . 1120 mm
Area

frontal . . 0,985 m?’
Reso:s s 327 Kg
Gasolina . 87 octano

Consumo de
carburante :
encrucero 250 gr cv/h

POTENCIA

Al despegue: 500 CV
a2300rpmy 975mmHg

Nominal: 440 CV
a 2100 rpmy 865 mm Hg

Crucero: 382 CV
a2000rp my790 mm Hg
de presién de admisidn

y @ 2000 m de altura

A. Teblo de
Modelo
Tipe

Construccién

Carburecién

DMAMNMNTEANNN

NN

I. Caracteristicas
caracteristicas

“TIGRE” G-IV A y G-IV B

dos en linec, refrigercdos
cto sin compreser. ciclo
derecho

de electrén con topo
ulotes desmontcbles

0. 1 vélvulo de odm
e por cilindro, accionado

ancines
1 cigefiol monopiezo de 4 codos cpoyado
en S cojineres

1 buje de hdlice fipo «Standard» S A E
cdoprado. n © 10

1 bomba de gasolin
1 carburador

Al despegue:

775 CV/2200 r'P m/955 m

Al nive) del mar. =
700 Cv/2100 , P m/865 mm Hg

Crucero Mdximoe.
750 CV/2100 ,
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Proceso de matrizado

... de qué forma, al recibir los golpes del martillo se moverd el material

para ir llenando todos los rincones de la matriz de estampaje...

S hablaré hoy del estampado con matrices, empe-
zando la cuestién desde un punto de vista nuevo
para nosotros.

Todos sabéis la necesidad que representa en algu-
nos casos el preparar el material antes del matrizado,
para repartirlo de acuerdo con la forma de la matriz.
Pués bien, siempre que tengdis que escalabonar una
pieza y, en general, siempre que coloquéis un material
encima de la matriz para su estampado, deberéis pen-
sar de qué manera, al recibir los golpes, se moverd este
material para irallenar todos los rincones de la matriz.

Si conocéis la forma de cémo se expansionard el
material en vuestras manos, podréis muchas veces fa-
cilitar o dificultar su movimiento en aquellas partes
que convenga, para obtener un buen llenado de la
matriz y evitar la formacién de pliegues.

Veremos algunos casos que se refieren exclusiva-

mente al estampaje con martinete, prescindiendo de la
operacién hecha con prensas, que varia completamen-
te, y de la cual os hablaré otro dia.

Supongamos el caso corriente de un material que
avanza por una seccién con desprendimierto o des-
pulla. Si, por ejemplo, este material es acero, debido a
la diferencia de temperaturas entre el mismo y la ma-
triz, se enfriard rdpidamenje por las zonas exteriores
que estdn tocando en la estampa y tendrd mds facili-
dad en avanzar por el centro segin indica la linea de
la figura 1. El forjador debe sacar la pieza cada dos
o tres golpes de martillo para que las partes exteriores
que se han enfriado tomen ca-
lorde las partes internas, igua-
ldndose latemperatura de toda
la pieza. Al mismo tiempo, se

enfria la matriz con aceite.



Si el material es una aleacion ligera,
que se estampa a una temperutura a la
cual puede llegar la matriz, generalmente
de acero, sin perder sus caracteristicas,
la forma de su desplazamiento depen-
derd de la temperatura de la matriz, de
su grado de pulido y de la cantidad de
cera que se le ponga.

Estando la matriz muy fria, nos en-
contramos en el mismo caso del acero;
pero como la diferencia entre las tempe-
raturas limites de forja de las aleaciones
ligeras es muy reducido, el material pa-
sario rdpidamente por bajo de la tempe-
ratura inferior, y necesitariamos calen-
tarlo varias veces, segin fuese el grado
de deformacién requerido.

En un caso normal, estando la matriz
caliente y bien encerada, el material
avanzard por les lados, y si el recorrido
es un poco largo se formard un pliegue,
con mayor facilidad cuando mds redon-
deado sea el extremo.

Algunas veces el operario podrd evi-
tar este pliegue dejando de poner cera o,
si es posible, calentando poco la matriz.
En otros casos serd necesario quitar las
partes salientes antes de proceder a la
oOltima estampacién.

Cuando la matriz exige del material
que cambie bruscamente de direccién,
cambio al que se opone éste en virtud de
la inercia, se formardn bolsas como la
representada en la fig. 2, a menos de que
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Vista general de los martinetes de caida libre
y de aire comprimido de la nave de forja

se originen fuerzas que obliguen al ma-
terial a seguir adaptdndose a la matriz,
que, después de algunos golpes y por ha-
ber ocupado el material posiciones dis-
tintas, pueden llenarse de material so-
brante, formando a veces pliegues no
visibles, pero que pueden localizarse si se
estudia el proceso de formacién de la
pieza.

En la fig. 3 podéis ver un caso en el
que la pared lateral impide en parte la
formacién de la bolsa, y en la fig. 4 se ve
una arista fuertemente redondeada que
permite la adaptacién del material.

No debéis interpretar con lo que he
dicho, que toda matriz que no tenga las
aristas redondeadas producird bolsas,
sino que dependerd, como estoy dicien-
do, de la forma en que se obligue a des-
plazar el materiai. Supongamos el caso
representado en la fig. 5, en el que el
material estd colocado encima mismo
del hueco de la matriz y que, por lo tan-
to, se expansionard lateralmente y lle-
nard dicho hueco sin sufrir cambios de

direccion...
Fragmento de una leccién
de Forja por D. José M.° Regds
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Los alumnos de la | Promecién
celebraron su reunién anual de
compaiierismo el dia 22 del
pasado mes de febrero, osis-
tiendo también el Director y
Sub-Director de la EAE, y ddn-
dose por primera vez la nota
simpdtica de que clgunos de -
fos asistentes fueron acompa-
fiados de sus respectives
esposes.

i Daniel Pinilla
' Quimico-Analista

Luis Collell

Montador

José M.° Minguez

Prep. técnico

José J. Pérez
Fresador

Pascual Cid
Ajustador

Juan Arsequell
Modelista

Roberto Villanueva
Ajustador

han ido celebrandouna
tras otra sus tradiciona-
les fiestas de final de
estudios, en ese ambien-
te de alegre compafie-
rismo y sincera amistad
que caracteriza a todos
los alumnos que cruzan
nuestras aulas...

~ Alfonso M.° Bartra
Metalégrafo

Antonio Musardé
Electricista

\ Alberto Buldé

/ Montador

Alfredo Vera
Montador

Antonio Pastor
Montador

... Y que, segin frase del Director General de
nuestra Empresa, D. Julio de Renteria, “son la
savia nueva que inyectada en la recia so-
lera de los viejos troncos, aseguran esa
labor de continuidad y de confianza, nor-
mas caracteristicas de esta Gran Familia,
que es la Casa Elizalde.”




— 3Cudl es su eficacia? 3Cudl es su nimero? —
nos preguntan frecuentemente.

Basta dar un vistazo por las diferentes Naves y
Secciones de nuestra Fdbrica, para darse cuenta de
cdmo poco a poco, dia tras dia, afio tras afio, los
alumnos de la EAE han ido ocupando numerosos
puestos de responsabilidad, tanto de cardcter directi-
vo, técnico, mecdnico o administrativo, desenvolvién-
dose en todos ellos
con una eficiencia y

responsabilidad com- 7 an
parable a la del anti-

guo personal de la -
Casa. L

Pero si analizamos
mds profundamente,
observamos que en
el periodo 1940 - 49

Seccién de
hornos eléc-
tricos y de gas

R

Vista parcial
de la nave lll

2 ki

Sala de compresores.

se han formado en
nuestra Escuela 114 ex-
alumnostécnico-mecd-
nicos y 22 administrati-
vos, que unidos a los
aprendices que actual-
mente se forman en la
misma, mds los espe-
cialistas forjadores vy
alumnos administrati-
vos, dan untotal actual
de 285 operarios 'y
alumnos clasificados
como a continuacién
se indica:

Cabina de en-
sayo y pruebas
de motores

Técnicos y dibujantes 20
Torneros : 24
Fresadores S e RO S
Ajustadores y MORIIAOres o v i, s
Quimicos y Metalégrafos B
Forjadores y Trat. Térmicos. 11
Modelistas y Ccrpmferos 4
Electricistas . . 3
Soldadores . 2
Administrativos . 22
Alumnos técnico-mecdnicos 99
Alumnos especialistos de forja . 25
Alumnos administrativos 25
Total alumnos y operarios de la EAE 285

de los cuales 260 prestan actualmente sus servi-

cios en nuestra empresa.

Jost J. PErez

Ex-alumno de la X Promocidn



por Luis Lara
Alumno de Ill Curse

FUTBOL

El equipo de los Alumnos Administra-

tivos, formado por los delanteros Marti- El Trofeo Julio Copa donada por el profesor de nues-

Lahosa fué gana- . Escuela D. Julio Lahosa.
do por el equipo .
de 2.° Curso, el A lo largo de esta interesante com-

cual se proclamé  peticion, en la que han intervenido to-
campeén de la doslos cursos, quedaron finalistas los
EAE 1949. equipos de 2.° y 3.°, viéndose obliga-
dos a efectuar un partido de desempa-
te, el cual se realizé con gran deportividad por parte de los
dos bandos contendientes, que se emplearon a fondo para
poderse llevar el titulo de campedn de la EAE 1949, resultando
vencedor el equipo de 2.° Curso, al cual le fué entregada la
Copa por su donador en medio de las hurras y vitores de los
compaiieros de Curso.

nez, Ayala, Tous, Hurtado y Martinez; los
medios volantes Frias y Pizorro; los defen-
sas Castején, Sabaté y Gil, y el portero
Aparicio, que vencieron ampliamente al
equipo de Alumnos de la Academia Prdc-
tica.

®
TROFEO JULIO LAHOSA

En nuestro Campo de Deportes de
San Andrés se ha celebrado una inte-

resante competicion de Fitbol, en la Competicién Sichista
El 28 de mayo de 1949 tuvo lugar la primera carrera ciclista organizada
en nuestra Empresa, disputdndose en un recorrido de 45 Km, la Copa
Pedro Elizalde y 500 pesetas en premios.
Durante el recorrido se ganaron, en primer lugar, diferentes primas in-
termedias de estimulo, que consiguieron dar a la carrera una animacién

constante, y 2
Subida Rabasada Subida Rubi

i 2 i ertos: J. Camarasa
Prima José Romeu Prima experto 1 .
Para expertos Juan Camarasa Prima aprendices: Luis Lara.

. Prima operarios: M. Fuertes.
Pr}lamq Angel g\.lonso } Manuel Megias T

.ora dprandiess : La clasificacién de llegada
Prima Manuel COlel} Manuel Fuertes a la meta, puede verse en la
Para operarios pdgina siguiente.

cual se puso en juego una magnifica

Excursién

ciclista de
entrena-
miento
L : : : o 2 -~
a carrera fué conirolada por D. Miguel, D. Pedro y Los participantes de la competicidn o
D. Rafael Elizalde, y D. José Romeu, algunos de los ciclista, después de recorrer los 45 "2

cuales se preparan para dar la salida a los corredores. kms. sefialados en el itinerario. B



fzac:;aaies sEanrtx
402 bucna desnasa cacis

e oo a:éﬁli‘“nfg‘“* Nos gusta ver como ?I
5 nombre de Pedro Eli-
zalde va aumentando

de tamaiio en los
periddicos... 7

CLASIFICACION FINAL

1. E. Teixidé 1 h.9' 55"

2. J. Camarasa » » +10”

3. L. Lara » » +307

4. M Fuertes  +5'40"

5. V. Morte +6° 12

6. J. Delgado  +9" 15"

7. M. Megias +12' 40

8. J. Gomara +12' 50"

- 9. A Fontes +13'20” PIE @BABASSADA
10, A. Montoliy +13' 20 SALIDA

11. J.Echevarria+14'

12. J. Alarcén = +16' 30"

13. J. Lasheras +23

14. A. Pons +26'

MOLINS 15: L3 Soto +31°

© DE REY 2 16. G. Morte +38’
17. A Musardé +44' 30"

TIBIDABO

E. Teixidé, L. Lara y
J.Camarasa, los tres
primeros clasificados
en la competicién
ciclista.

El operario Eduardo
Teixidé, ganador
del 1.er premio, y la
Copa Pedro Elizalde

SAN FELILI -

nCY 1tNDRREACAT QARCE) ONA



NOTICIAR

Un grupo de
alumnos de
2.° Curso con
su profesor Sr.
Férriz, en la
cumbre de Fi-
nestrelles.

" VISITAS  CULTURALES,
E
} INDUSTRIALES

| Durante el presente Curso han sido muy diversas
| las visitas culturales e industriales que hemos llevado a
t cabo, destacando las reclizadas al Museo Maritimo de
‘ las Reales Atarazanas; al Museo Pictérico del Palacio
|

Nacional de Montjuich; al Barrio Gético y Palacio del
Tinell, y la visita al Museo de la Ciudad.
Entre las diferentes fdbricas visitadas, se encuen-

Entre las excur-
siones efectuadas

tran la Sociedad General de Aguas de Barcelona (Cor- durante el curso,
nelld), los Talleres de la Maquinista Terrestre y Mariti- destacan las reali-
ma de San Andrés, y la zados 0: Pico de

; . Fdbrica de Cerveza Moritz, 5:;?::;| chl':;:
en la cual fuimos expléndi- seny, 18 sxchision

damente invitados. a San Miguel del

Fay, San Llcrenc

de Munt, Las Gui-

llerias y ala Costa
Brava.

Alumnos
del primer
curso en la
MoladeSan
Llorenc de
Munt.

En la visita que los alumnos de los Gltimos cursos
i realizamos a los Talleres de lo Maquinista Terrestre y
Maritima, presenciamos algunas maniobras y pruebas
del tractor «Z» construido en los Talleres de la MTM y

...ylamarcha

| Elizalde, el pasado afio. transcurrié
| A continuacién, visitamos conbullicio-
* las diversas naves de la sa alegria.

MTM en donde observa-
mos el montaje de las
locomotoras «Santa Fé».

Alumnos
de la EAE
durante la
visita a la
Fabrica
Moritz.

Dos aspectos de la
visita de los alum-
nos de la EAE ala
Sociedad General de Aguas de Barcelona (Cornella).

Uno de los
brindis con
que fuimos
obsequiados



0 y AMENIDADES

= " El punto de vista

> mie de F. Almeyda, alumno /
- del l.er Curso, ante la :
subida al Castillo del
Ampruiig, es harto elo-

cuente.

Han sido tan numerosos, variados y ame-
nos los carteles anunciadores de las dife-
rentes actividades desarrolladas durante
el Curso, con el fin de estimular, tanto a los
participantes como al publico asistente a
las mismas, que solo nos ha bastado coger
al tun-tun unos cuantos de ellos para dar-
nos una sencilla idea del sentido humoris-
tico de nuestros compaferos.

Galanteria tranviaria

A un tranvia de la linea
54, subié una chica con
unos patines a la espalda,
y al cederle el sitio uno de
los pasajeros, escuchamos
el siguiente didlogo:

—3Quiere Vd. sentarse,
Sefiorita?

—No, muchas gracias,
contesté ella— pues vengo
de patinar y ya estoy har-
ta de estar sentada.

Los dindmicos y agre-
sivos carteles de Anto-
nio Yl fueron suficientes
para animar o sus compa-
fieros de 2.° Curso, que
lograron con impetu cre-
ciente, obtener el titulo de
Campeones E. A. E. 1949.

*

El eduo» del segundo acto ==
entre el tenor, la tiple, el
borracho y el matén, fué el
momento culminante de la
«Tabernera del Puerto».

Dos apuntes del natural, de Ty
la porteria del 1.er Curso, ¥
de la «preparacién previa» e
infructuosa de los alumnos de

3.° para conseguir el precia-

do titulo. ry

La Compaiiia Lirico-Teatral
de nuestro Grupo-Empresa ha
redoblado sus actividades con
inusitados brios, durante la pre-
sente temporada, representdn-
dose, con gran éxito de publico
y taquilla, las siguientes obras:

Los carteles de Emili
Dedeu, ex-alumno de la V : En mi casa mando yo.
promocidn, firmados se- La del manojo de rosas.
cretamente bajo el seudo- El difunto es un vivo.
nimo de «Publicity -Texas» ! La mala sombra.

son de un éxito rotundo. La tabernera del Puerto.
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