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Historia: ENMASA, un siglo de actividad.

JA. Aldasoro (texto). Archivo LMP/Aldasoro/Salinas/Ayet (fotos)

Como ocurrio en otras empresas espanolas del

sector del motor durante la posguerra, la actividad
de ENMASA pasé por diversos cometidos, desde la
produccion de material aeronautico hasta su
ocupacion definitiva: la fabricacion g

de furgonetas. S
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res sociedades espafiolas
dedicadas a la construc-
cién de materiales aero-
nauticos, la sevillana In-
dustrias Subsidiarias de Aviacion
S.A., la radicada en la provincia de
Madrid Aerondutica Industrial y 1a Em-
presa Nacional de Motores de Avia-
cion S.A.(ENMASA), con factoria en
Barcelona, gozaron de una gran di-
mension durante los afios cuarenta y
cincuenta. Las tres optaron, ademas,
por abrir nuevas secciones destina-
das a la fabricacién de vehiculos a
motor. Industrias Subsidiarias de Avia-
cion produjo los famosos motores
Mosquito y las Guzzi Hispania, Aero-
nautica Industrial fabrico motocarros y
camiones en tanto que ENMASA
construyo furgonetas y motores.

Sin embargo, el origen de ENMA-
SA viene de bastante atras, concre-
tamente de 1908, cuando Arturo Eli-
zalde Rouvier funda la empresa J.M
Vallet y Cra., que afios mas tarde pa-
sa a llamarse Biada, Elizalde y Cia.
En 1915 recibe la denominacion Au-
tomoviles Elizalde. Durante casi dos

nos prototipos como el Dragén vy el
Super Dragén inmediatamente antes
de la Guerra Civil.

Durante los afios de la contienda,
Elizalde S.A. se dedict a la fabrica-
cion de material bélico para el ban-
do republicano. Acabada la guerra,
la empresa reanuda la labor indus-
trial construyendo motores de avia-
cion. Los tres tipos mas importantes
fueron el Flecha (90 CV), el Tigre
(150 CV), el Sirio (500 CV) y el Beta
(750 CV). Eh 1949, en colaboracién
con La Maquinista Terrestre y Mariti-
ma, recibié el encargo de fabricar
una serie de prototipos de tractor
oruga de 25 CV. Finalmente en 1951
Elizalde S.A. se transforma en Em-
presa Nacional de Motores de Avia-
cion S.A.(ENMASA), quedando inte-
grada en el Instituto Nacional de In-
dustria (INI). En 1955 ENMASA aco-
mete bajo licencia la fabricacién del
turborreactor Marboré |l, que debia
propulsar al Hispano Aviacion HA-
200 Saeta.

La empresa se desenvolvio con
soltura hasta mediados de los cin-
cuenta con la fabricaciéon de moto-
res aeronauticos de pequefa y me-
dia potencia. Sin embargo, las pers-
pectivas de la aviacion moderna no
hacian augurar a ENMASA un futuro

décadas fabricaron en Barcelona los
prestigiosos automoviles Elizalde. A
partir de 1924, la empresa Elizalde
S.A. se volco casi exclusivamente en
la construccion de motores de avia-
cién, sobretodo la producciéon del
Lorraine de 450 CV, asi como la fa-
bricacion bajo licencia checa de los
J-1 de 110 CV. También realizé algu-

econémico muy halagtefio. De esa
forma, en 1959 cambia su horizonte
y comienza a fabricar el motor P-11
(49 CV en su version Diesel), refrige-
rado por aire, y de miltiples aplica-
ciones en la industria, el tfransporte y
la agricultura. En ese mismo afio EN-
MASA entabla las primeras conver-
saciones con Daimler-Benz, con el
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fin de construir bajo licencia furgo-
netas y 6mnibus Mercedes-Benz
con el motor Diesel OM-636, el mis-
mo que montaba el robusto turismo
aleman denominado Mercedes-
Benz 180 D. Este motor empezo6 a
comercializarse en 1962 a un precio
de 64.590 pesetas. Los taxistas eran
sus potenciales compradores, y se
adaptaron bastantes unidades en
los Seat 1400-C y 1500, aunque
también lo montaban de serie las
DKW F-1000 D de IMOSA. La pro-
duccién de este motor fue todo un
éxito, y en 1966 ENMASA llegé a las
10.000 unidades producidas.

En 1963 sale a la calle la furgone-
ta Mercedes-Benz L-319 D, vehiculo

que ya se fabricaba en Alemania Yo Be los primeros
desde finales de los afios cincuenta. cjemplares matriculados fue
Incorporaba el motor OM-636, de esta ambulancia He la _
cuatro cilindros y 1.767 cc (75 x 100 Gruz SRaoja de Albacete, [
mm), que ofrecia una potencia de 46 conceelamente en 1963, /'
CV a 3.500 rpm con un consumo me- 3
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dio de 9,2 I/100 km. Podia alcanzar
una velocidad punta de 80 km/h y su-
perar pendientes del 25% en primera
velocidad. Su capacidad de carga
era de 1.700/1.800 kg en un volumen
de 8,6 m3 de la versién furgén. La
caja de cambios era de cuatro veloci-
dades hacia delante y marcha atras,
todas ellas sincronizadas y con man- —
do en el volante. Incorporaba a su h P
\{82 ruedas gemEIa.S en el eje pOSt.e“ L S-‘-f)f('zrr-'»t.vc—.;g;?w: 3] ‘)
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Se presentaba también en version
omnibus bajo la denominacién 0-319
D, con capacidad para 14 plazas. El
precio del microbus en este primer
afio de fabricacion era de 366.000
pesetas, considerablemente superior
a las 269.800 pesetas de la version
furgén y a las 246.300 pesetas del
chasis con cabina. En 1963, la em-
presa mantenia en plantilla a 1.200
trabajadores y el capital social alcan-
zaba los 400 millones de pesetas.

El éxito de las furgonetas Merce-
des-Benz era un hecho palpable.
Dentro de los furgones de carga til
comprendida entre 1.500 y 2.000 kg
—entre los que estaban los Commer
Santana, Tempo Onieva, Borgward
Iso y Sava LDO-5— la Mercedes-
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Benz L-319 D resultd la méas vendida
desde 1964 hasta comienzos de los
afios setenta. Se comercializaba en
version furgén, chasis con cabina, cha-
sis con caja, combi para 6 ¢ 9 plazas
mas carga y microbus, pero también
se carrozaron vehiculos especiales.

El 1 de abril de 1968 se firmd en
el domicilio social del |.N.l. el contra-
to de concentracién de actividades
entre ENMASA e IDASA. IDASA era
la representante en Espafia de la
Daimler-Benz AG. De esta forma, la
multinacional alemana Daimler-Benz
AG obtenia el 51% de las acciones
de la nueva sociedad CISPALSA. A
partir de esta fecha, las relaciones con
Seat pasaran a ser mas intensas. Es-
tas dieron su primer fruto en octubre
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de 1969, cuando sale a la calle el Seat
1500/69 Diesel con motor 1800, ya que
éste incorporaba el reconocido aunque
ya veterano motor OM-636 de 46 CV.

En la primavera de 1971, CISPAL-
SA comienza a montar el OM-615 en
sus furgonetas Mercedes-Benz 405 D.
Estas aprovechaban la carroceria de
las antiguas L-319 D pero con una
mecéanica mas desarrollada. Dicho
motor Diesel, de cuatro cilindros en Ii-
nea, tenia un cubicaje de 1.988 cc (87
% 83,6 mm), con una relacion de com-
presién de 21 a 1 y una potencia de
55 CV a 4.200 rpm. Este motor fue
montado también en el Seat 1500 Die-
sel 2000 desde finales de 1971 hasta
el cese de produccion de este modelo
Seaten 1972.



El precio del modelo 405 D no di-
feria mucho del de su predecesor. El
chasis con cabina podia ser adquiri-
do en 1971 por 234.600 pesetas, el
furgén por 284.600, el combi de seis
plazas por 294.600 y el microbus
por 374.600. En 1972 aumentan li-
geramente las tarifas de todas las
versiones excepto del chasis con
cabina. Sin embargo, la difusién de
este modelo fue escasa, pues coin-
cidi¢ temporalmente con el lanza-
miento de la furgoneta Mercedes
Benz 406 D, de linea mas modernay
mecanica potenciada.

La 406 D, que ésta si que era de
disefio nuevo, llamaba la atencion
por su pequefio morro delantero y
su cabina mas angulosa. Se presen-
taba en version furgén y chasis con
cabina, de tipo largo o corto. Su ca-
pacidad de carga habia aumentado
hasta los 2.500 kg en 12 m3 de volu-
men —en el furgén— posible gra-
cias a sus 65 CV de potencia. Este
modelo, que estuvo en el mercado

durante bastantes afos, fue sustitui-
do a finales de los setenta por el
Mercedes Benz 407 D, de similar
apariencia.

En junio de 1972 se constituye la
Compania Hispano-Alemana de Pro-
ductos Mercedes-Benz y Volkswa-
gen S.A. (MEVOSA), con un capital
social de 972 millones
de pesetas y una planti-
lla de 4.300 emplea-

fusionaban IMOSA vy
CISPALSA, convirtién-
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|.a sucesivas
modificaciones de
nombres de la
sociedad fabricante
(Enmasa, Cispalsa.
Mevosa) hasta acabar
como una factoria
mas de Mercedes-
Benz desdibujan el
seguimiento historico
de la fabrica
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Lyptliss ' Desde Elizalde S.A. hasta la ac-

tual Mercedes-Benz, muchos han si-
do los nombres y las actividades de-
sarrolladas. La fabricacién primero
de automéviles, motores de aviacion
y diverso material aeronautico des-
pués, furgonetas y motores Diesel
para vehiculos en el periodo mas re-
ciente, han constituido las principa-
les funciones realizadas durante to-
do el presente siglo. Sin embargo,
aun hoy en dia la produccién no ce-
sa, ya que las furgonetas Mercedes-
Benz tienen una gran aceptacion en
el mercado nacional. La labor em-
prendida por don Arturo
Elizalde en la primera
década de siglo no se
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